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Otevreni hranic, hospodaiska krize a jejich vliv
na preshrani¢ni dopravu

Preshranicni doprava ve Svobodném
staté Sasko a jeji perspektivy
v Euroregionu Nisa

Dr. Bernd Rohde

Sachsisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

Svobodny stat Sasko po rozsifeni Evropské unie zaujima centrdlni evropskou pozici na vychodé Spolkové republiky Némecko, na
severni hranici Ceské republiky a také na zadpadni hranici Polské republiky. Sasko tudiz predstavuje ddlezity pojici €lanek mezi
stfedni, vychodni, jihovychodni a jizni Evropou.

Spolecné s rozsifenym vnitfnim evropskym trhem roste také dopravni poptdvka. Vysledky dopravni progndzy pro silni¢ni dopra-
vu ukazuji, Ze musime vychdzet z narlstu objemu dopravnich vykonu v klasifikované saské silni¢ni siti. Tomu lze vyhovét funkéni
a vykonnou silnicni siti s vysokymi bezpecnostnimi standardy.

Hlavnim predmétem zajmu je odbouravani deficitld dostupnosti a také napojeni strukturalné slabych oblasti na aglomerace.
K odbouravani deficitd dostupnosti v preshranicni dopravé a pro zlepseni kvality dopravnich spojeni musi byt vedle vystavby
dalkovych dopravnich spojeni pro centralizaci hlavnich dopravnich proudd také déle zvysen pocet a kapacita pfechod( do Ces-
ké a Polské republiky v prihrani¢nich regionech, s cilem propojeni saské silnicni sité se sousednimi silni¢nimi sitémi na vsech
urovnich.

Po zacatku platnosti Schengenské smlouvy existuje podél sasko-ceské a podél sasko-polské vnitini hranice EU celkem 38 silnic-
nich hrani¢nich prechodd. Z toho dalni¢ni hrani¢ni pfechody A17 Breitenau — Krasny Les/Schonwald a A4 Ludwigsdorf — Hen-
nersdorf (Jedrzychovwice) maji celoevropsky vyznam. Pro nadregionalni sit mezi sousednimi staty jsou relevantni i dalsi pre-
shranicni silni¢ni spojeni, ktera jsou s ohledem na kvalitu spojenti a jejich polohu v siti dalkovych silnic bez omezeni pouzitelna,
a to jak pro osobni tak i ndkladni dopravu.

V oblasti Euroregionu Nisa je dnes k dispozici 15 preshrani¢nich silniénich spojeni do Polska a Ceské republiky. Bez omezeni mo-
hou byt vyuzZity pfechody Neugersdorf (S 148) — Rumburk (1/9) a také jiz zminény dalni¢ni hrani¢ni pfechod na A 4. Od Uplného
pristoupeni do Schengenského prostoru sousednich statd mohly byt otevieny Ctyfi dalsi silniéni prechody:

Lickendorf — Petrovice

GroRRschénau — Varnsdorf

Neugersdorf — HauptstraRe (stary hranicni prechod)
Ebersbach — Jifikov

Dalsi spojeni jsou v pripravé nebo jiz v realizaci. Pro preshrani¢ni nadkladni dopravu je zvlasté naléhavé dokonceni spolkové sil-
nice B 178 a jeji pokracovani do Polska a Ceské republiky s napojenim na R 35.

V Zelezni¢ni dalkové dopravé Svobodného statu Sasku maji nadregiondlni evropsky vyznam tfi z celkovych deseti pfeshranicnich
Zelezni¢nich spojeni.



Otevreni hranic, hospodaiska krize a jejich vliv
na preshrani¢ni dopravu

elezniéni spojeni do Ceské republiky:
Bad Schandau - Décin/ Tetschen
Zelezni¢ni spojeni do Polské republiky:
Gorlitz - Gorlitz (Zgorzelec)

Horka - Kohlfurth (Wegliniec)

Pro evropskou leteckou dopravu maji v Sasku vyznam letisté v Drazdanech a Lipsku/Halle. Jejich role v letecké osobni i nakladni
dopravé ma dale narlstat a doplriujic Zeleznicni, silni¢ni a vodni cesty ma zajistit napojeni Saska na evropské dopravni koridory.

Labe jako vnitrozemska vodni cesta predstavuje v celoevropském métitku diky napojeni Saska a Ceské republiky na zamorské pfi-
stavy na severu Némecka vyznamnou dopravni cestu.
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Vyvoj silnicni sité

Ing. Josef Jenicek
RSD CR, Sprava Liberec - Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Liberec

V roce 2008 byla dokoncena rekonstrukce a prestavba silnice 1/35 Liberec — Jefrmanice na rychlostni silnici R 35. Tim byl ukoncen
nejvétsi dopravni projekt v Libereckém kraji v poslednim desetileti, projekt jehoZ ticelem bylo napojeni krajské metropole Libe-
reckého kraje na ddinicni sit Ceské republiky.

Kvalitni spojeni s centrem republiky, zejména s Prahou, jeho bezpecnost, spolehlivost a rychlost jsou nejvyznamnéjsim vysled-
kem usili Libereckého kraje a RSD CR v oblasti vystavby pozemnich komunikaci.

Uzemim Libereckého kraje zadny koridor transevropskych dopravnich siti (TEN-T) neprochazi. V souvislosti s trasovanim silnice
R 35 c¢asto zminovana ,transkontinentdlni ddlnice Hamburk — Istanbul” je bohuZel pouze medialni fikci, je vSak tfeba redlné
usilovat o napojeni na dopravni koridory, které Liberecky kraj v tésné blizkosti miji.

Je to panevropsky koridor C 3 Némecko — Polsko — Ukrajina na severu vedeny v SRN a PR jako dalnice A 4 a koridor C 4 Némecko
— Cesko — Rakousko — Slovensko — Madarsko — Rumunsko — Bulharsko — Recko — Turecko vedeny na tzemi CR po dalnici D 8 a D
1.Pfipojeni do této prioritni dopravni osy je jiz v Libereckém kraji realizovano rychlostni silnici R 35 a R 10, vystavba spojeni na
sever po silnici I/35 v CR, B 178 v SRN je hlavni prioritou vystavby silni¢ni sité Libereckého kraje v souc¢asnosti.

vvvvv

depsani ,Smlouvy mezi Ceskou republikou, Polskou republikou a Spolkovou republikou Némecko o vystavbé silni¢niho spojeni
v Euroregionu Nisa, v prostoru mezi mésty Hrddek nad Nisou v Ceské republice, Bogatynia v Polské republice a Zittau ve Spolkové
republice Némecko“ Vystavba piihrani¢niho Useku silnice I/35 byla v Ceské republice dokonéena a skute¢nost, 7e dokonceny
usek byl jiz v loriském roce vyuzivan polskymi stavebnimi firmami pro pfevoz nasypovych materiald do hlavni trasy polské stav-
by, ddva nadéji, Ze propojeni bude v dohledné dobé dokonceno a zprovoznéno.

Silnice 1/35 z Liberce do Bilého Kostela byla v roce 2007 dokoncena jako ¢tyfpruhova, smérové rozdélena komunikace a vystav-
ba v soucasné dobé pokracuje v poloviénim profilu prelozkou posledniho tseku 1/35 Bily Kostel — Hradek nad Nisou. Stavba
o délce hlavni trasy 7,636 km spoji kfizovatku v Bilém Kostele s dfive realizovanym obchvatem Hradku nad Nisou s novou
spojkou na hranici do PR. V roce 2011 tak bude kompletn& dokonéeno spojeni Praha — Liberec — statni hranice CR v normové
kategorii silnic.



Vyvoj silnic¢ni sité

Biinice 108 "~ Obr. 1-1/35 Bily Kostel — Hradek nad
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Prestavba silnice 1/13 smérem do Frydlantské-
ho vybézku a k hranicim PR pokracuje vystav-
bou prelozky 1/13 Straz nad Nisou — Krasna
Studanka. Stavba o délce hlavni trasy 4,320 km
preklada silnici 1/13 z centra mésta Liberce do
nové trasy zacinajici v mimourovnové krizovat-
ce s 1/35 ve Svarové a bude dokonéena v roce
2011.
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Obr. 2 - 1/13 Straz nad Nisou — Krasna
Studanka

Navazujici stavba 1/13 Krasna Studanka — Détfi-
chov, ktera je v soucasné dobé v pfiprave, je
ukoncena pripojenim na stavajici silnici 1/13
pfed Frydlantem. Po realizaci obchvatu mésta
Frydlantu, ktery je v soucasné dobé prekazkou
pro volné vedeni tranzitni dopravy, tak bude
k dispozici dalsi plnohodnotné propojeni do
\ PR.
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Vyvoj silnicni sité

Obr. 3 -1/13 Krasna Studanka —
Détrichov

Silnice 1/9 doznd zmén zejména realizaci za-
padniho obchvatu mésta Ceskd Lipa, mimou-
rovriova kfizovatka silni 1/9 a 1/13 Okrouhla je
dokonéena, 1/9 MUK Sosnové na silnici 1/9 je ve
stavbé a zbyvajici dva Useky 1/9 Dubice - Dolni
Libchava a 1/9 Dolni Libchava - Novy Bor v pfi-
pravé.
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Vyvoj silnicni sité
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Obr. 5 - 1/9 Dubice - Dolni Libchava

Obr. 6 - 1/9 Dolni Libchava - Novy Bor

Rekonstruovana a prestavéna bude rovnéz kfi-
Zovatka silnic 1/13 a 1/9 Svoru do podoby velké
okruzni krizovatky a na ni navaze obchvat obce
Svor. V soucasné dobé zahajuji na uzemi Us-
teckého kraje prace na Upravé trasy silnice 1/9
v Lesné a prestavbé kfiZzovatky v Jifetiné pod
Jedlovou.

Vyznamnym dopravnim spojenim zajistujicim
zejména spojeni mést Liberce a Jablonce nad
Nisou je prelozka silnice 1/14 Kunratice — Jab-
lonec nad Nisou vedend po severni strané
Prosecského hrebene v trase stavajici silnice
111/29024. Pfedchozi etapy stavby 1/14 Libe-
rec — Kunraticka realizované ve ¢tyfpruhovém
usporadani byly dokonceny v roce 2008 a tento
soubor staveb obdrzel ve své kategorii Cenu mi-
nistra dopravy CR ,Ceska dopravni stavba roku
2008“. Nedostatek narodnich finanénich zdrojt
a ukonceni Operacniho programu doprava fi-
nancovaného s pomoci EU vSak zplsobi pravdé-
podobné posun zahdjeni stavby 1/14 Kunratice
- Jablonec nad Nisou na rok 2012.
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Obr. 7 - 1/14 Kunratice — Jablonec nad
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Bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

Bezpecnost je zdkladnim imperativem dopravy v kazdé jeji podobé. Dopravni nehody na pozemnich komunikacich a zejména
jejich nasledky jsou vdaznym celospolecenskym problémem. Zkvalitriovani infrastruktury silnicni sité, vystavba silnic a ddlnic
a soustavnd péce o bezpecnost silnicniho provozu ma velky potencidl pro sniZzeni poctu a ndsledki dopravnich nehod.

Zvysovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je vysledkem cilenych krokl vsech ztGcéastnénych sloZek, jak stat-
nich tak soukromych a to nejen z oblasti dopravy a financi, ale i policie, legislativnich organ(, vyrobcl automobild a informac-
nich médii.

Bezpecnost silnicniho provozu je zavislad na trech zakladnich faktorech, kterymi jsou fidi¢, komunikace a automobil. Zatimco
u vozidel neustéle probiha technicky vyvoj a bezpecnost automobilli se stala synonymem jejich kvality, chovani Fidicd je ovliv-
novano vychovné a represivné, s mensim ¢i vétsim vysledkem, ukol dobudovat a rekonstruovat pozemni komunikace tak, aby
dokazaly svym vybavenim, kvalitou udrzby a zabezpecenim eliminovat vznik dopravni nehody a minimalizovat jeji nasledky je
z velké Casti teprve pred nami.

Z bezpecnostniho hlediska jsou nejvhodnéjsimi typy komunikaci dalnice a rychlostni komunikace a to i pfesto, Ze jsou na nich
vysoké dopravni vykony. Divodem je zejména skutecnost, Ze svym technickym usporadanim prakticky eliminuji celni strety
vozidel — nejcastéjsi pri¢inu smrtelnych nehod. V Libereckém kraji je vSak bohuzel potencial vystavby smérové rozdélenych ko-
munikaci na nejbliz§i dobu vyéerpén. Reditelstvi silnic a dalnic CR ani Liberecky kraj v sou¢asné dobé nepfipravuji redIné zadnou
komunikaci tohoto typu nebot pokracovani silnice R 35 z Turnova na hranice Libereckého kraje je nyni teprve ve fazi stabilizace
trasy v Uzemné planovaci dokumentaci. Pfelozka 1/14 Liberec — Kunraticka tak bude zfejmé na pomérné dlouhou dobu posledni
ukazkou tohoto financné narocného, ale nejefektivnéjsiho reseni.
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Vyvoj silnicni sité

Obr. 8 — foto 1/14 Liberec -
Kunraticka

Odstrafiovani koliznich mist na nichz
muze dojit k ¢elnimu nebo bocnimu
stfetu rychle jedoucich vozidel a tim
k dopravnim nehoddm s tézkymi d{-
sledky se dafi pomérné dobre vystav-
bou okruznich kfizovatek. Je nespor-
né, Ze tento typ kfizovatek je vyraznym
pfinosem nejen v bezpecnosti silni¢-
niho provozu ale i v jeho plynulosti
a v mnoha pripadech i ve zvySeni ka-
pacity. PrestoZe absolutni pocet ne-
hod na okruznich kfizovatkdch neni
ve srovnani s prlisec¢nymi kfizovatka-
mi dramaticky nizsi, vyrazné se snizuji
nasledky nehod, pricemz markantni je
zejména pokles zranénych ucastnik(
silni¢niho provozu.

Zvysovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je nikdy nekondici proces. VySe popsana investicni reseni jsou
tim nejefektnéjsim ale i nejefektivnéjsim zlepsenim dopravnich pomér(. Stejné nebo jesté vétsi Usili je vSak treba vénovat
,drobnym® Upravam na silni¢ni siti, kvalitnimu znaceni a Udrzbé pozemnich komunikaci. Snaha co nejefektivnéji vyuzit finanéni
prostredky, kterych je a bude trvaly nedostatek, znamena realizovat predevsim dlisledné posouzena a dopravné odtvodnéna
reseni. Skutecnost, Ze se Usili ve zvySovani bezpecnosti vyplaci, dokladuji tdaje o porovnani nehodovosti loriského a letosniho
roku

12



Statistika nehodovosti na pozemnich komunikacich za obdobi leden az brezen 2010

Ceskd Republika

Vyvoj silnicni sité

Leden az brezen 2010

rozdil — stejné obdobi roku 2009

POCET NEHOD 16.936 snizeni 0790 nehod = 4,5%
USMRCENO 118 snizeni 058 osob = 33,0%
TEZCE ZRANENO 434 snizeni 0168 osob = 27,9%
LEHCE ZRANENO 3.804 snizeni 0667 osob = 14,9 %
HMOTNA SKOD (odhad) 1 115,4 mil.K& snizenio103,1 mil. K¢ = 8,5%
Liberecky kraj

Leden az brezen 2010 rozdil — stejné obdobi roku 2009

POCET NEHOD 887 snizeni 0166 nehod = 18,7 %
USMRCENO 4 snizeni o5 osob = 125,0%
TEZCE ZRANENO 17 snizeni 022 osob = 129,0%
LEHCE ZRANENO 161 snizeni 073 osob = 45,3 %
HMOTNA SKOD (odhad) 48,3 mil.K¢ snizenioll,7  mil. K¢ = 24,2 %

Od roku 1990 je za prvni tfi mésice letoSniho roku:

evv s

vy

Obr. 10 — tabulka nehodovosti

RSD CR Liberec
kvéten 2010
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Vyvoj silnicni sité

Rozvoj silnicni sité, bezpecnost silnicniho
provozu a dulezité aktivity realizované

v ERN v obdobi 2007-2009

v oblasti preshranicniho propojeni

Roman Gtowaczewski
DSDiK Wroclaw
p.o. Dyrektora DSDiK

Polsko-Cesko-némecké pohranici, nachdazejici se v Ill. Panevropském dopravnim koridoru, se vyznacuje relativné dobfe rozvi-
nutym komunika¢nim systémem, v mnohych ohledech je vsak nutné prizpUsobit stavajici infrastrukturu souc¢asnym normam
a pozadavkim EU a obohatit ji o nové prvky dopravniho systému. Silni¢ni sit je povaZzovana za ,,mizu” v oblasti socidlnéekono-
mického rozvoje, pfi¢emz silniéni sit Dolnoslezského vojvodstvi je jednou z nejhustsich v zemi.

Dolnoslezskd spréva silnic a Zeleznic ve Wroclawi (DSDiK) provedla s cilem zlepsit bezpecnost stavajici sité vojvodskych silnic
v Euroregionu Nisa jejich modernizaci, a to v mnoha pripadech v ramci projekt( financovanych ze strukturalnich fondd Evropské
unie.

DSDIK v rdmci projekt( spolufinancovanych z fondd EU, Programu spole¢nych iniciativ - Interreg Il Polsko - Ceské republika
2004-2006, v obdobi od roku 2007 - az 2009, realizovala projekt pod nazvem: “Rekonstrukce vojvodské silnice ¢. 389 na tiseku
Zieleniec — Mostowice”, na ktery v Unoru 2006 podepsala dohodu o financovani projekt( ve vysi: 9 094 213,14 PLN, z toho
prispéla EFRR financni spolutcasti v hodnoté: 5 421 948,43 PLN;

Stavebni prace na realizovaném useku o délce 9,00 km byly zahajeny v kvétnu 2006, realizace projektu byla dokonéena v listopa-
du 2007. Tato silnice je daleZitou ¢asti preshrani¢ni dopravy po ,vnitrosudetské cesté”, slouzici primarné turistim navstévujicim
oblast Sudet jak na polské tak i Ceské strané
a predstavuje hlavni osu rozvoje turistickych
sluzeb v regionu. Silnice vede rovnéz pres
byvaly hrani¢ni pfechod Mostowice - Orlické
Zahoti. Cile projektu byly 100% splnény do-
sazenim specifického cile, kterym bylo zpfi-
stupnéni nejvzdalenéjsich hranicnich oblas-
ti, coz prispélo zejména k jejich dobré vnitini
i vnéjsi dopravni dostupnosti.

DalSim projektem z polsko - ¢eského pohra-
ni¢i byl projekt realizovany v rdmci Operac-
niho programu preshraniéni spoluprace (OP
WT) Ceska republika - Polska republika 2007
- 2013 pod nazvem ,,Zlepsovdni komunikac-
ni infrastruktury v Krkonosich a Jizerskych
hordch” (ZlepSeni stavu vojvodské komuni-
kace ¢. 358 od km 26+594 — 38+094), kde
byla vedoucim partnerem Krajskd sprava sil-
nic Libereckého kraje a DSDiK pUsobila jako
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Vyvoj silnicni sité

projektovy partner. Rozhodnuti o poskytnuti spolufinancovani projektu bylo podepsano v unoru 2009, na ¢astku 4 747 795
EUR, z toho spolufinancovani z Evropského fondu ¢inilo 4 035 625,75 EUR. Modernizace vojvodské komunikace 358 byla fak-
ticky zahajena v fijnu 2008 a skoncila v listopadu 2009. Modernizace vojvodské komunikace od obce Ortowice (Okres Mirsk)
do Swieradowa Zdroje, v celkové délce 11,5 km spocivala v zesileni konstrukce silnice - polozeni nového povrchu, rekonstrukci
chodniku, destové kanalizace, propustl a energetickych siti. Bylo také provedeno nové svislé a vodorovné dopravni znaceni

a bezpecnostni zafizeni (zabradli, ostrivky na pfechodech pro pési).

Hlavnim cilem tohoto projektu bylo predevsim zvyseni bezpecnosti provozu, zaroven zkraceni cestovni doby a také vytvoreni
polsko — ¢eské ,, komunikacni patere” spojujici sudetskou silnici DW 358 na polské strané a silnici Cislo 294 na strané Ceské.

Na formalnim zakonceni realizace Ukolu zddraznily jak polské, tak ceské regionalni a mistni organy velky vyznam spolec¢ného

projektu.

Rozvoj silnicni sité v oblasti preshrani¢niho
spojeni na polsko-eskych hranicich, byl/
bude proveden v ramci OP PS (WT) Ceska
republika - Polska republika 2007 - 2013
realizaci projektu pod nazvem. ,Zlepseni
dostupnosti v oblasti masivu Snézky“ (Re-
konstrukce vojvodské silnice ¢. 392 na Use-
ku ldzikéw - DK 33). Tento projekt, ktery
se nachdazel na rezervnim seznamu, dostal
podporu v mésici breznu. Rozhodnutim Ev-
ropské komise, byl doporucen k financovani.
Vedouci partner v tomto projektu je Pardu-
bicky kraj, zatimco DSDiK zde vystupuje v roli
projektového partnera.

Celkova hodnota projektu Cini 7 616 788,86,
v€etné financovani z ERDF ve vysi
5249 552,00 EUR. Stavebni prace na vojvod-
ské silnici ¢. 392 byly zahajeny v kvétnu 2009
a dokonceny by mély byt v souladu se smluv-
nim terminem v fijnu 2010.

V rdmci tohoto projektu bude cela délka té-
mér 9km silnic zesilena polozenim nového
povrchu, budou opraveny poskozené silnicni
propusty, a bude v celé délce oboustranné
rozsifena. Kromé toho pocitd projekt v rdmci
posileni bezpecnosti polsko-ceského pohra-
ni¢i s instalaci nového dopravniho znaceni
a odstranénim strom( predstavujicich hroz-
bu pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu
nachazejicich se v blizkosti silnice.

Rozvoj silnicni sité v Euroregionu Nisa, ktery
je dllezitym a zasadnim faktorem bezpecné
a pruzné komunikace v oblasti, je rovnéz rea-
lizovan na polsko — némeckém pohranici.
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V této oblasti DSDiK jako Vedouci partner spole¢né s némeckym partnerem - Ufadem pro vystavbu silnic v Bautzen, zahajila
v ervnu 2009 spolecny projekt v rdmci OP EWT Polska republika - Sasko 2007 -2013 pod nazvem ,, Rekonstrukce silnice ¢. 352
a S 146, vyhledového privadéce k A4 Zgorzelec ,, (Rekonstrukce vojvodskeé silnici ¢. 352 Radomierzyce - Zatonie). Smlouva o fi-
nancovani projektu dosahuje vyse 32 097 360,61 EUR, spolufinancovani z Evropského fondu bude ve vysi 6 853 669,00 EUR tato
smlouva byla podepsdna v dubnu 2010, realizace stavebnich praci bude zahajena v ¢ervnu tohoto roku, a dokoncena v ¢ervnu

roku 2012.

Pfedmétem tohoto projektu je prestavba 14.5 km vojvodské silnice ¢. 352 Radomierzyce - Zatonie na polské strané, a silnice
Cislo S 146 na némecké strané, které maji velky vyznam pro Euroregion Nisa a tvofi pfimé napojeni na hrani¢ni prechod Zittau -
Sieniawka a ddle na dalnici A4 . Realizace tohoto projektu pfispéje ke snizeni jejiho periferniho vyznamu, znaéné zvysit kapacitu
a dostupnost do oblasti a zlepsi napojeni na hlavni preshrani¢ni dopravni osy (TEN-T). Navic zvysi bezpec¢nost vSech jeji uZivatell

Realizacja Projektow w obszarze ERN w ramach
funduszy UE

Fys. 1

16

a soucasné snizi cestovni dobu, a mGze rov-
néz prispét k vytvareni novych pracovnich
mist v dané oblasti.

Dalsim projektem, ktery sehral dlleZitou roli
v preshranicni dopravé a mél nepochybny
vliv na integraci obyvatel Gorlitz a Zgorzelce
nese nazev ,,Oprava preshrani¢niho mostu
Zgorzelec - Gorlitz pres feku Nisu na voj-
vodske silnici ¢. 317“. Projekt byl realizovan
v rdmci Programu Spolecnych iniciativ - In-
terreg lll Polsko - Sasko, na zakladé které-
ho byla v kvétnu 2006 podepsana grantova
dohodu na castku 2 161 588,46 PLN, ERDF:
1 621 189,18 PLN. Hlavnim cilem projektu
byla oprava mostu Jana Pawla Il, ktery je za-
roven silniénim hrani¢nim prechodem.

Realizace projektu méla pozitivni vliv na
zvySeni dopravni dostupnosti hrani¢nich
prechod(l a zapojeni regionalniho dopravni-
ho systém do preshranicni dopravni osy sité
TEN-T. V dGsledku provedenych Gprav doslo
ke zlepSeni stavu objektu a jeho vzhledu, coz
pfispélo ke zlepseni dopravnich vazeb mezi
Gorlitz — Zgorzelec.

Spolec¢né a dlouhodobé vyuzivani zmoder-
nizovanych komunikaci na obou stranach
hranice je pozitivné vnimano vsemi Ucast-
niky silnicniho provozu, zejména obyvateli
pfihrani¢nich oblasti. To ma vliv také na rust
investic, cestovni ruch a na rostouci poptav-
ku po vyuce jazyka souseda.

Na zavér je tfeba poznamenat, Ze efektivné
udrzované, dobie zachované a bezpecné
silnice jsou Zivotni mizou ekonomiky a diky
nim vznikaji nové investice v mistech vzdale-
nych od velkych méstskych aglomeraci a vy-
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tvareji se nova pracovni mista bez potieby stéhovani. Vzhledem k vyse uvedenému, predstavuje ptilozeny diagram vysi finanéni
pomoci z fondl EU pro preshranicni spolupraci v Euroregionu Nisa.

Dalsi aktivitou, ktera prispiva k rozvoji silnic-
ni sité na hranici tfi zemi je investice pod na-
zvem ,Vystavba silniéniho spojeni Eurore-
gionu Nisa mezi mésty Bogatynia v Polské
republice, Hrddek nad Nisou v Ceské repub-
lice a Zittau ve Spolkové republice Némec-
ko (l. Etapa), ktera je realizovana v souladu
s ustanovenimi mezinarodni smlouvy z roku
2004. Stavebni prace na silnicnim useku
v délce 3,284 km na Uzemi Polské republiky
zacCaly v zafi 2009 a budou realizovany po
dobu 18 mésicl - aZz do brezna roku 2011.
Vystavba na pfislusné ¢asti probiha v termi-
nech dle harmonogramu. V soucasné dobé
je provedeno vice nez 30% vsech praci. Rea-
lizace druhé a treti etapy zavisi na rozhodnu-
tich tfistranné smisené komise.

Jednim z nejdlleZitéjsich strategickych cild
Dolnoslezského vojvodstvi je zlepseni uzem-
ni soudrznosti a infrastruktury v regionu
a jeho integrace do evropské oblasti rlstu, ve které se predpoklada stimulace a posileni prostorové a infrastrukturni integrace
Dolniho Slezska s Evropskou unii. Tato priorita je realizovéna prostfednictvim rozvoje dopravnich systémd pro udrzitelny soci-
alni a hospodarsky rozvoj regionu. To zahrnuje realizaci infrastrukturnich projektd realizovanych Dolnoslezskym vojvodstvim,
zastoupenym Spravou silnic a Zeleznic Dolnoslezského vojvodstvi ve Wroclawi. Tyto akce maji za cil komplexni modernizaci
a rekonstrukci stavajicich komunikacnich systémid co mozna nejucinnéjsim zplsobem tak, aby bylo zajisténo Sifeni impulsQ
spojenych se socialné-ekonomickym rozvojem, ke kterému v takovych oblastech dochazi.

Potvrzenim vyse uvedeného je realizace dolnoslezskych strategickych cil( prostfednictvim DSDiK, ktera v letech 2007-2009 na
Uzemi Euroregionu Nisa renovovala vice nez 37 km silnic v hodnoté 33 miliond PLN, pFestavéla 10 mostd v hodnoté vice nez 15
milion0 PLN, realizovala projekty financované z fond( EU a zacala s realizaci investic v hodnoté pres 70 milion( PLN.

Roman Gtowaczewski

nameéstek reditele DSDiK
Konference, Liberec 26.05.2010
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Dipl.-Ing. Roland Schultze

StraRenbauamt Bautzen

Utad pro stavbu silnic Bautzen (StraBenbauamt Bautzen) je zodpovédny za obnovu, prestavby a novostavby spolkovych a stat-
nich silnic na Uzemi Euroregionu Nisa. Dopravni politika na némeckém Uzemi je takova, Ze dopravu ve vychodo-zapadni relaci
v regionu pojme dalnice A4 a prostiednictvim novostaveb a zkapacitnénych stavajicich silnic spolkové silni¢ni sité budou vytvo-
fena napojeni na A4 v severo-jizni relaci. Nasledujici opatieni, zahrnuta do Spolkového planu dopravnich cest a Zemského planu
uzemniho rozvoje, je jesté treba realizovat, resp. se nachazi ve vystavbé nebo byla v letech 2007 — 2009 dokoncena. Zacinajic
na zapadé Euroregionu se to tyka téchto opatreni

B 96 obchvat mésta Hoyerswerda,

B 98 obchvat mésta Bischofswerda,

S 106 dalni¢ni privadéc Bautzen a jizni obchvat Bautzen,

B 96 zapadni tangenta Bautzen,

B 178 od statni hranice D/PLk A 4 WeiRenberg v 5 resp. 8 etapach,
S 111a Jihozapadni obchvat Gorlitz.

reni

e S 127b novostavba hrani¢niho pfechodu Krauschwitz,
e S 127 b prelozka severné od WeiRRkeiRel, 1. a 2. stavebni etapa,
e B 115 obchvat mésta Krauschwitz.

Pfrivadéc k hrani¢nimu prechodu Krauschwitz je jiz 2 roky dokonceny. Polska sprava silnic (Generalni reditelstvi silnic a dalnic
Warsava, pobocka Zielona Géra) zacala na jare 2010 s vystavbou mostu pres Nisu a v roce 2011 tuto spolecné s obchvatem més-
ta Leknica dokondi. 2. opatieni ,Prelozka severné od WeisRkeiRel“ bude zahajeno v kvétnu 2010. Druha stavebni etapa tohoto
opatreni se v soucasné dobé jesté projektuje, stejné jako obchvat Krauschwitz na komunikaci B 115.

skou vojvodskou spravou stavby silnic. Pfivadé¢ na némeckeé strané véetné pfivadéce na polské strané se v soucasné dobé pro-
jektuje. Musi dojit ke sladéni obou studii, polského a némeckého posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi, nebot se zde nachazime
ve velmi citlivé oblasti FFH (Fauna-Flora-Habitat) a mezindrodni chranéné ptaci oblasti.

je ve vystavbé, usek 3.1 od silnice S 148 Lobau az k S 143 Obercunnersdorfu. Tento Usek bude otevien na podzim 2010. Jeden
usek, usek 3.2. od S 143 Obercunnersdorf k S 128 Oderwitz bude zahdjen v roce 2010 a pro dva Useky 1.1. Nostitz - A 4 WeiRen-
berg a Usek 3.3 S 128 Niederoderwitz aZ po B 178 alt severné od Zitavy probihad uzemni fizeni. U stavby mostu pres Nisu na 5.
useku stavby ma byt zahajeni jesté v roce 2010 a dokonceni v roce 2012, k tomu by vSak polska silni¢ni stavebni sprava musela
realizovat konkrétni kroky.

K tématu bezpecnosti provozu na B 178 je tfeba fici, Ze jsme na zdkladé dopravnich progndz do roku 2020, které mame k dispo-
zici, museli ustoupit od plvodné planované vystavby této silnice ve ¢tyfpruhovém usporadani a z ¢asti realizovat v tfipruhové
kategorii, tzv. normalni profil (kategorie) b2+1. Tato silnice bude vystavéna jako silnice pro motorova vozidla tfidy Al vicepru-
hova, s mimouroviovymi kfizovatkami, v Gseku 1 a 2 bude mit normalni profil (kategorii) RQ 20 (2 jizdni pasy, 4 jizdni pruhy)
a v usecich 3, 4 a 5 normalni profil (kategorii) RQ 15,5 (1 jizdni pas, 3 jizdni pruhy). Tento RQ 15,5 nabizi vyrazné klady pro bez-
pecnost silnicniho provozu oproti stavajicimu dvoupruhovému usporadani a bude provozovan formou 2+1. Tak bude dosaZena
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dobra kvalita dopravy. Ve spolkové republice Némecko jsou s témito normalnimi profily (kategoriemi), které jsou voleny pre-
devsim pfi zohlednéni dopravnich prognéz, které se pohybuji na horni hranici kapacity dvoupruhové komunikace, velmi dobré
zkusenosti. Tento normalini profil se realizuje se stfidavymi mozZnostmi pro predjizdéni pro oba jizdni sméry.
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Pfeshranicni Zeleznicni spojeni na izemi ERN

Agnieszka Zakes
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoslgskiego - Departament Infrastruktury

1. Uvod - pfinos preshrani¢niho Zelezni¢niho spojeni k rozvoji pFihrani¢nich region(

Integrovany a dobre fungujici dopravni systém stimuluje hospodarsky a socidlni rozvoj kazdého regionu. Moznost volného po-
hybu obcan( vede k narlstu obchodu, splriuje potfeby mobility spolenosti a efektivné Iaka turisty. Vyvoj preshranicni sité vede
ke snizeni poctu prekazek a vzajemnych predsudkd zplisobenych hranicemi. Zakladni slozkou kazdého dopravniho systému je
Zeleznice, jako nejbezpecnéjsi a nejSetrnéjsi k Zivotnimu prostredi. V Euroregionu Nisa je pomérné rozsahla preshranicni Zelez-
niéni sit, ale poétem spoju jesté zdaleka neni
dokonala. V dobé, kdy vznikala vétsina téch-
to tras se zemé, které jsou soucdasti Eurore-
gionu Nisa stavaly ¢leny jednoho celku. Poz-
déji oddélila od sebe sousedni obce hranice
a vétSina spojeni mezi nimi zanikla. V sou-
¢asné dobé jsou Ceskd republika, Polsko
a Némecko c¢leny Evropské unie a viechny se
také nachazeji v Schengenském prostoru. To
poskytuje vynikajici prileZitost pro obnoveni
osobni dopravy, rentabilni ze socidlnéekono-
mickych divodd. Ve svém pfispévku jsem se
zaméfila na situaci v Zelezni¢ni ose spojujici
tfi hlavni mésta Euroregionu Nisa: Zittau, Li-
berec a Jeleni Géru.

2. Zittau - (Porajow) - Hradek n. Nisou - Liberec

Je zvlastnim Usekem spojujicim vSechny tfi zemé Euroregionu Nisa. Trat byla na némecké a ¢eské strané modernizovana v ramci
projektu “Luise” a je na ni moZno dosdhnout rychlosti Vmax = 100 km/h. Problém je v3ak ve 3 km dlouhém Useku na polské stra-
né. Vlak z Zitavy do Liberce nestavi v zastavce Porajéw. Néktefi obyvatelé tohoto mésta dojizdéji za praci do Liberce - cestovani
vlakem by pro né pak bylo mnohem rychlejsi a pohodInéjsi. Kromé toho, prochazi Zelezni¢ni trat v polském Useku postupnou
degradaci, coZ vede k omezeni rychlosti vlakd (v soucasné dobé 30 km/h a nejsou vyloucena pfipadna dalsi omezeni). Brzdici
vlaky zpUGsobuji znaény hluk a vyrazné zneptijemniuji Zivot obyvatelim Porajowa. Zoufali mistni obyvatelé organizuji protesty
a hrozilo dokonce i uzavieni Zeleznicni trati'. Mistni organy vyvijeji Usili, aby byla zastavka v Porajowé zprovoznéna, avSak zatim
nedosahly pfilis pozitivnich vysledk(.

V soucasné dobé je Zelezni¢ni doprava provozovana v tranzitu v souladu s ustanovenimi dohody? z roku 1962. Podle tohoto
predpisu je stdle v platnosti, Ze tranzitni vlaky nemohou zastavit na polském Uzemi. Polska vlada vypracovala novy ndvrh smlou-
vy, kterd byla zaslana partnerdm z Ceské republiky a Némecka. Zatim viak v této véci neprobéhla 7adnd jednani. Z odhadu

1 Zdroj: Televize tuzyce informacni reportaz 03.02.2009r. - Pro: www.luzyce.info 28.04.2010r.
2 ,Dohoda mezi Polskou lidovou republikou a Ceskoslovenskou socialistickou republikou Komunikace ¢eskoslovenského tranzitu pres Gzemi Polské lidové
republiky ze sekce Zelezniéni traté mezi stanicemi Hradek nad Nisou a Zitava, podepsana v Praze dne 16. listopadu 1962 (Sb.z .1964 &. 36, bod 233)
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spravy infrastruktury v této ¢asti (PKP Polské Zeleznicni traté, a.s.) vyplyva, Ze orientacni naklady na modernizaci polské ¢asti
trati jsou 12,2 milionu PLN, a revitalizace zastavky v Porajoweé by stala zhruba 490 tisic. PLN3.

™ P Do prosince 2010 realizuje osobni dopravu mezi Zitavou
i

¥

ol a Libercem nékolik firem z Ceské republiky a Némecka®. Po
tomto obdobi bude dopravcem na tomto Uzemi vitéz vybé-
rového fizeni - Vogtlandbahn GmbH. Od 1. ledna 2010 platni
v Polsku smérnice EU 2007/58/WE> upravujici pFistup k in-
frastrukture pro dopravce z jinych zemi Evropské unie. Ta
fika, Zze kazdy licencovany zelezni¢ni podnik ma pravo pfistu-
pu k infrastruktufe v jednotlivych zemich za ucelem provo-
zovani mezinarodni osobni dopravy s moznosti kabotaze (za
predpokladu, Ze neohrozi hospodarskou vyvazenost). Pokud
chce zahraniéni dopravce pUsobit na polském Gzemi, musi
mit vozovy park splfiujici podminky uvedené v ustanoveni
vydaném na zakladé ¢lanku 20 zakona o Zelezni¢ni doprave,
jako? i souhlas Ufadu pro Zelezniéni dopravu.

3. Liberec - Tanvald - Harrachov - Szklarska Poreba - Jelenia Gora

V soucasné dobé jezdi vlaky z Liberce do Harrachova a z Jeleni Géry do Szklarské Poreby. Samosprava Dolniho Slezska se spolu
s Libereckym krajem rozhodly obnovit Zelezni¢ni spojeni mezi obéma regiony. Dolnoslezské vojvodstvi prevzalo od PKP Polskych
Zeleznicnich trati (PKP Polskie Linie Kolejowe) Usek od stanice Szklarska Poreba ke statni hranici. Poté byly ziskany finanéni
prostfedky na modernizaci Zelezni¢ni traté z Operaéniho programu Evropska Gzemni spolupréce Polsko - Ceskd republika 2007-
2013. Investi¢ni naklady ¢ini 14,4 milionu PLN, 85% z této ¢astky bude financovat Evropska unie. V soucasné dobé jsou dokon-
Covany opravy Useku na polské strané. Vlaky mezi Szklarskou Porebou a Harrachovem pojedou v ¢ervenci tohoto roku — bude
to prvni pravidelna linka na tomto Useku po vice neZ pul stoleti!

K doreSeni z(stavaji pravni otazky. Za prvé je dopravce povinen uzavfit dohodu s Ministerstvem infrastruktury, které je zodpo-
védné za organizaci a dotovani dopravy dopravovanych osob v oblasti mezinarodnich sluzeb, poskytovani vefejnych sluzeb®. Za
druhé musi dojit k podpisu dohody mezi provozovateli infrastruktury na obou strandch hranice. Pfrechodovou stanici na polské
strané je Szklarska Poreba Gorna (majitel a spravce - PKP PLK SA), na Ceské strané Zst. Kofenov. V oblasti, jenZ je majetkem
samospravy neni organizaéni bod zelezniéni dopravy. Je nutné uzaviit Mistni pohraniéni dohodu (MPG)” mezi PKP PLK a SZDC.
V soucasnosti (30.04.2010) probiha vybérové fizeni, které ma vybrat spravce infrastruktury na Gseku ve vlastnictvi samospravy
Dolniho Slezska. Vybrany spravce bude zodpovédny za stav trati, v€etné udrzby trati v zimé a za sestaveni jizdniho radu.

Vlaky budou jezdit z Jeleni Géry do Kofenova, kde se bude prestupovat na vlak do Liberce. V ¢ervenci roku 2010 budou vlaky
jezdit z divodd nedostacujiciho vozového parku z Jeleniej Géry do stanice Szklarska Poreba — Gérna, kde bude prestup na vlak
do Korenova. V tuto chvili je obtizné fici, jak dlouho bude pouZito takovéto reseni. Pro zacatek je planovano zavedeni péti para
vlakt za den. Dopravcem na polské strané bude Przewozy Regionalne Sp. z.0.0. a na ¢eské strané Viamont a.s. V soucasné dobé
neni mozné zavést primy vlak z Jeleni Géry do Liberce. Polsky vozovy park neni schopen prekonat sklon, ktery se nachazi za
Kofenovem (jedna se o Usek vybaveny ozubnici) a Ceské drahy nevyjadfily zajem o pfimé spojeni do Jeleni Géry.

3 Zdroj: Reakce ministra infrastruktury Cezary GRABARCZYKA na otazku ¢. 10 839 - 04.9.2009.

4 Ceské drahy, SBE GmbH / RAILTRANSPORT s.r.0. a DB Regio AG

5 Aplikace smérnice v polském pravu: zékon dne 25. cervna 2009, kterym se méni zakon o Zelezni¢ni dopravé (Sb.z. 2009 ¢. 214 polozka 1658) a také
nafizeni ministra infrastruktury ze dne 30. prosince 2009 o pfistupu k Zelezniéni infrastrukture, Zelezni¢ni podniky se sidlem v jiném c¢lenském staté EU nebo
¢lenskych stat Evropské dohody Evropské sdruzeni volného obchodu (ESVO) (Uf. 2010 &. 2 bod. 7)

6 vsouladu se zédkonem o Zelezniéni dopravé ze dne 28. bfezna 2003 (Sh.z. 2007 €. 16 bod. 94, ve znéni pozdéjsich predpist)

7 nazakladé ,Dohody o spolupraci pfi fizeni 7elezni¢ni infrastruktury pro 7elezniéni dopravu pres statni hranici mezi Polskou republikou a Ceskou republi-
kou”
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Problémem pro jizdu vlakli na této trase zlstava Spatny
stav Zelezniéni infrastruktury mezi Jeleni Gérou a Szklarskou
Porebou. Ujeti vzdalenosti 32 km této trasy trva v soucasné
dobé vice nez hodinu. PKP PLK planuje provést opravu toho-
to useku teprve v letech 2011 az 2012.

4. 7avér

Navzdory nékolikaletému Usili rlznych subjektl, je stav
preshraniéniho Zelezni¢niho spojeni v Euroegionu Nisa pova-
Zovan za nevyhovujici. Mezi hlavni prekazky, na které nara-
Zi organizatofi zelezni¢ni dopravy v regionu, je tfeba zminit
fatalni stav Zeleznicni infrastruktury a pravni omezeni, ktera
pfetrvavaji na Grovni centralni a mezinarodni. Zelezni¢ni traté
nebyly po velmi dlouhou dobu opravovany a nyni jsou k ob-
noveni provozu potiebné velké financni prostredky. Pravni
predpisy, které plati od 60. let nemaji zpravidla nic spolecné-
ho se soucasnou spolecensko-politickou situaci, a jejich zru-
Seni na mezivladni Urovni se vlece celd léta. Opatfeni pfijata
na trati Szklarska Poreba Gorna - Harrachov ukazuji, Ze se
tato situace muize zménit k lepSimu. Nezbytnou podminkou
pro to je ale Uzka spoluprace mezi partnery ze vsech tfi zemi
regionu: mistnimi organy, provozovateli infrastruktury a Ze-
lezni¢nimi dopravci.
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Ing. Ivan Jagr
SZDC - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.

Uvod

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (déle SZDC, s.o0 ) je spravcem Zelezniéni dopravni cesty (ZDC) v Ceské repub-
lice a to ve smyslu pfislusnych ustanoveni zakona ¢. 77/2002 Sb. ze dne 5.2.2002 o akciové spole¢nosti Ceské drahy a statni
organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Vlastni spravu SZDC, s.o. zaji$tuje prostiednictvim svych organiza¢nich jednotek (0J)
a to hlavné Spravami dopravni cesty. Téchto OJ je 13 a jejich obvody se velice pfiblizuji obvodim jednotlivych kraja.

V obvodu Spravy dopravni cesty Liberec (SDC), ktera se svym obvodem blizi obvodu Libereckého kraje, jsou tfi Zeleznicni trate,
které prechazeji do sousedniho statu. Jeden prechod je do Spolkové republiky Némecko a dva jsou do Polské republiky. V tuto
chvili je vSak prechod do Polska za Harrachovem stale dlouhodobé mimo provoz.

V ramci preshraniéni spoluprace fesi SZDC, s.o. ve spolupraci s Libereckym krajem dva projekty. Prvni projekt se tyka zelezniéni
traté v Useku Liberec — Hradek n/N — statni hranice — Zittau. Tento Usek je FeSen také projektem LUISE a fesi soucasné i ¢ast
elezni¢ni traté na Gzemi Usteckého kraje. Druhym samostatnym projektem je Usek Zelezni¢ni traté Harrachov — statni hranice
— Szklarska Poreba .

Liberec — Hradek n/N — Zittau

Prvni zminka o pozadavku stavby traté mezi Libercem a Zittau je jiz z roku 1841 a po dlouhych jednanich mezi tehdejsim
Pruskem a Rakouskem pak doSlo ke stavbé drahy a provoz na této trati byl zahdjen 1.12.1859. Trat navazovala na trat Pardu-
bicko-Libereckou, ktera byla uvedena do provozu o 7 mésicl drive. Po roce 1945 pripadla ¢ast Useku Polskym draham (PKP)
a preshrani¢ni provoz zde byl zastaven. Provoz mezi Hradkem n/N a Varnsdorfem byl opét obnoven v roce 1951 s tim, Ze viaky
na polském a némeckém Gzemi nezastavovaly. Teprve v roce 1972 byly zavedeny dva pary vlakd mezi Zitavou a Hradkem n/N.
Uplné jiny vyznam tato trat ziskala po roce 1989 a dnes je vyznamnou pieshrani¢ni spojnici.

Jednd se o celostatni trat, délka tratové koleje je 19,1 km a délka viéetné Zelezni¢nich stanice je 21,0 km ( na Gzemi CR). Na
Useku jsou dvé rozhodujici Zelezniéni stanice — Chrastava a Hradek n/N. Nachazi se zde 9 Zeleznicnich prejezdd, z nichz jeden
je nezabezpeceny (pouze s kiizemi). V Useku se dale nachazi 28 mostnich objektl a 27 propustk(, z nichZ fada byla v minulych
letech opravena. Zelezniéni svriek je prevainé tv. 549 na betonovych prazcich a v minulych letech zde probihaly rGizné opravné
prace.

V roce 2005 byla provedena velka oprava chrastavského zhlavi v Zst.Hradek n/N véetné opravy vicekolejného prejezdu. V roce
2008 byla provedena oprava tratového Useku mezi Libercem a Chrastavou .Byla provedena oprava Zelezni¢niho svrsku, prejez-
da, nékterych mostu a propustkd, nékterych nastupist a ¢aste¢né i zelezni¢niho spodku. Obdobné opravné prace byly v mensim
rozsahu provedeny v roce 2009 v Gseku Chrastava — Hradek n/N.

Trat Liberec — Hradek n/N — Zittau byla jiz dfive zahrnuta do projektu Regiotram Nisa a projekéni firma SUDOP Praha zpracovala
PD (pfipravnd dokumentace) v ¢ervnu 2007. Tento projekt byl vSak nasledné zrusen. Dalsi pripravou bylo zpracovani IZ (inves-
tiéni zamér) v kvétnu 2008 pod nazvem ,,Zkapacitnéni tratového Useku Liberec — Hradek n/N“. Hlavnim cilem névrhu je zlep$eni
trati jako dopravni patefe na spojnici Liberce a Zittau. Jde o zachovani min. 30 minutového taktu a zkraceni jizdnich dob, zlepse-
ni komfortu pro cestujici ve stanicich a na zastavkach (bezbariérova nastupisté). Soucasti projektu je i doplnéni zabezpecovaciho
zarfizeni (prejezdového, stani¢niho a tratového). Ve stavebni ¢asti je vétsina praci soustfedéna do stanice Chrastava a Hradek
n/N. Toto je tedy zamér SZDC, s.o.

Dalsim projektem, ktery se touto trati zabyva je projekt LUISE. V roce 2005 pfisel dopravni svaz ZVON s navrhem na vypsani spolec-
né verejné zakazky na provozovatele osobni Zelezni¢ni dopravy na trati Liberec — Zittau — Varnsdorf — Rybnisté / Seifhennersdorf.
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PFi pfipravé smlouvy o spole¢ném postupu dopravniho svazu ZVON, Libereckého a Usteckého kraje na vypsani zminéné ve-
fejné soutéze, prisel podnét od dopravniho svazu ZVON na zkvalitnéni parametrud Zelezniéni traté ¢. 089/236 Liberec — Zittau
— Varnsdorf — Rybnisté/Seifhennersdorf. Koncem roku 2007 byl vypracovan zamér projektu na pfipravu studie proveditelnosti
modernizace této Zeleznicni traté. Byla vypracovana projektova Zadost v niz je lead partnerem projektu dopravni svaz ZVON
a partnerem Liberecky kraj. Zadost byla v roce 2008 podana do programu Cil 3 ,,Cesko — Sasko“ a tato 7adost uspéla.

Projekt LUISE predpoklada také vystavbu nékterych novych zastdvek a presun stdvajici zastavky. U SDC Liberce je navriena vy-
stavba nové Zelezni¢ni zastavky , Liberec-RGzodol” a presun zastavky Machnin. Technickymi parametry by jiz zastavky splniovaly
pozadavky dnesni doby (vyska nastupisté 550 mm nad temenem kolejnice, osvétleni, bezbarierovy pfistup). Vystavba téchto
novych zastdvek predpoklada i naroénou technickou pfipravu véetné feseni vlastnickych vztahl k pozemkdm. Projekt dale
predpoklada i vystavbu novych zastavek v obvodu SDC Usti n/L. Jde o zastdvky Varnsdorf Polni a Stary Varnsdorf. Projekt rovnéz
uvazuje s vystavbou dvou novych zastavek na Uzemi Némecka.

V soucasné dobé, kdy se potyka hospodafstvi CR s fadou problém( a potizi, je nadéje na investi¢ni akce v tomto tseku minimal-
ni. Jedinym moznym fe$enim je participace na pfeshrani¢nim projektu. V tuto chvili je také nefeSenym problémem stav tratové
koleje na polském Gzemi, kde je vyrazné snizena tratova rychlost na 30 km/h.

Urcité pozitivnim prvkem je realizované zvyseni rychlosti v celém uUseku Liberec — Chrastava a ¢astec¢né i v Useku Chrastava —
Hradek n/N na 100 km/ hod., coz ke zkraceni jizdnich dob vyrazné prispéje.

Harrachov — statni hranice — Szklarska Poreba
Usek Harrachov — statni hranice — Szklarska Poreba je v sou¢asné dobé& mimo provoz i kdy? je soucasti regionalni drahy.

Trat Tanvald — Harrachov — st.hranice byla postavena v letech 1899 — 1902. Provoz byl zahajen v Useku Tanvald — Kofenov dne
30.6.1902 a nasledné bylo zprovoznéno propojeni tehdejsich rakouskych a pruskych drah a to dne 1.11.1902 aZ do tehdejsi-
ho Hirschbergu (Jelenia Gora). Tato trat byla po prvni svétové valce elektrifikovana a dne 15.2.1923 pfijel do stanice Kofenov
z Pruska prvni elektricky vlak. Po druhé svétové valce byl vSak na této trati ukoncen provoz a Usek Kofenov — Harrachov byl opét
zprovoznén az 26.5.1963.

Na pocatku 90. let minulého stoleti se nékolik nadSencl pokousSelo opét obnovit provoz v Useku Harrachov — Szklarska Poreba
a v roce 1992 zde opét projelo nékolik vikendovych vlak.

K myslence obnovit Zelezni¢ni provoz v Useku Harrachov — statni hranice — Szklarska Poreba vyrazné pfispél prevod ¢asti traté
z majetku polského statu do vlastnictvi Dolnoslezského vojvodstvi 29.ledna 2008.

Po vzajemné dohodé mezi stranami spravcl Zelezni¢ni dopravni cesty byla dne 14.bfezna 2008 predloZena Dolnoslezskou spra-
vou silnic a Zeleznic ve Vratislavi ( DSDiK) Zadost o spolufinancovani projektu ,Revitalizace Zelezni¢ni traté Szklarska Poreba
— Harrachov” z Operaéniho programu preshrani¢ni spoluprace 2007 — 2013 ,Ceska republika — Polskd republika“. Zadatelem
a vedoucim partnerem projektu byla DSDiK. Dal$imi partnery byla SZDC, s.o0. a obec Szklarska Poreba. Celkova vy$e predpokld-
danych investi¢nich vydajli byla 7.205.164,- EUR. Pfijemci této dotace by museli financovat 15% investi¢nich nakladi z vlastnich
zdrojl. Tento projekt ale neprosel prvnim kolem vyzvy operaéniho programu Cil3 ,,Cesko — Polsko“.

PFepracovana 7adost byla poddna do druhé vyzvy operaéniho programu Cil 3 ,Cesko Polsko a partnery jsou jiz jen DSDiK
a SZDC, s.0. Ve dnech 16. — 17.3.2009 probéhlo v Pardubicich 3.zasedani spoleéného &esko polského Monitorovaciho vyboru
v rdmci Operaéniho programu preshraniéni spoluprace Ceska republika - Polska republika 2007 — 2013. Zde byl tento projekt
doporucen k realizaci a celkova vySe navrhované dotace dosahuje 4 302 062 EUR. Zde je vhodné dodat, Ze se jedna o nejstéd-
fejsi prispévek z evropskych penéz v ramci projektll, o nichz Monitorovaci vybor rozhodoval.

vy

tzemi CR byl stavajici Zelezniéni svriek tv. 8bp (18 m) na ocelovych prazcich z roku 1922 a 1925. Novy Zelezni¢ni svriek je tv. S49
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(25 m) na drevénych praZcich. Na ¢eské strané byly opravné prace realizovany v fijnu aZ prosinci 2009 a to v objemu 800.000
EUR. Tratova kolej byla opravena v celkové délce 1091 m.

Polska strana predpoklada dokonceni stavebnich praci tak, aby vlastni Zelezni¢ni provoz mohl byt zahajen k 1.7.2010. Prace jsou
pro oba spravce ZDC naro¢né jak z pohledu provadénych technologii, tak i finanéné. Trat prochazi izemim Krkono$ského narod-
niho parku a to samo o sobé nese rfadu problém{, které je nutné predem vyresit (kaceni stromd, nakladani s odpady apod.).

Zaroven je jeté potteba, aby polsky partner projektu ve spolupraci se SZDC, s.o. zajistil i smluvni ujedndni o provozovani drazni
dopravy v tomto Useku a o provozovani drahy ( o styku dvou drah ) v tomto Useku. Bez téchto smluvnich ujednani a bez znalosti
prislusného partnera by provoz nemohl byt zahajen.

Tato Zelezni¢ni trat ma své kouzlo krkonosské horské drahy. Zastavka Harrachov leZi v nadmorské vySce 740 m n.m. a tratova
kolej az na statni hranici stale stoupa az do nadmorské vysky 885 m. V zimnim obdobi zde byva velké mnozZstvi snéhu a zimni
provoz se tim i patficné prodrazuje. Zminény Usek je soucasti velice zajimavé a specifické regionalni drahy Liberec — Tanvald
— Harrachov. V Useku Liberec — Tanvald je rada obloukl o poloméru mensim nez 200 m, pficemz nejmensi polomér je 150 m.
V fadé oblouk je u vnit¥ni kolejnice jesté pridrzna kolejnice.

V Useku Tanvald — Kofenov je v koleji osazen ozubnicovy hieben Abtovi ozubnice z roku 1902 a tato ozubnicova trat byla v roce
1992 vyhlasena kulturni pamatkou. V tomto Useku je rovnéz nejvétsi stoupdani v celém obvodu SDC Liberec a to 58 promile.

Zajimavym Udajem je urcité i to, Ze traf Liberec — Tanvald byla zvefejnéna ve Véstniku dopravy z inora 2008 a Ceskymi drahami
a.s. zde bylo ozndmeno pretizeni kapacity této drahy.

Pouzité zkratky:

e CR Ceskd republika

° |Z Investicni zamér

e OJ Organizacni jednotka

e PD Pfipravna dokumentace

e SDC Sprdva dopravni cesty

e SZDCs.o. Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
e 7DC Zelezni¢ni dopravni cesta

o 7st. Zelezni¢ni stanice
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Zpracoval : Ing.lvan Jagr, SZDC, s.o.
duben 2010
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1. Zdmér REGIOTRAM NISA

V roce 2000 podepsalo Statutarni mésto Liberec, mésto Jablonec nad Nisou a Ceské drahy s.o. ,Memorandum o spolupraci pfi
feSeni dopravni obsluznosti v liberecko-jablonecké aglomeraci®. Zuéastnéné strany, vedeny snahou zajistit v liberecko-jablo-
necké aglomeraci kvalitni regiondlni vefejnou dopravu jako plnohodnotnou alternativu k individualni automobilové dopravé,
v tomto dokumentu deklarovaly spole¢ny zajem na vytvoreni zcela nové koncipovaného regiondlniho systému verejné dopravy
s vyraznym podilem kolejové dopravy. Pro realizaci tohoto zaméru byla vytvorena pracovni skupina, ktera pripravovala navrhy
feSeni a koordinovala probihajici ¢innosti do roku 2002. V pribéhu roku 2002 prevzal koordinaci pfipravy projektu Liberecky
kraj.

V ramci studie proveditelnosti, zpracované v roce 2001 byl poprvé predstaven navrh systému hromadné dopravy, zaloZzeného
na paterni siti kolejové dopravy. V ramci projektu nazvaného ,REGIOTRAM NISA” bylo navrZzeno nasledujici:

e upravit stavajici Zelezni¢ni traté do stavu, ktery bude odpovidat zacatku 21., nikoliv konci 19. stoleti

e mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou vyuZit soubéhu tramvajové a Zeleznicni traté, obé infrastruktury propo-
jit a vyuzit pro provoz tzv. tram-train vozidel, ktera by umoznila pfimé spojeni mezi centry mést bez prestupu

e kromé mést Liberce a Jablonce nad Nisou (ktera jsou jiZz od 50. let 20. stoleti propojena meziméstskou tram-
vajovou trati) na paterni trasu napojit i némecké mésto Zittau a polské mésto Jelenia Gdra, a tim zajis-
tit pfimou navaznost na némeckou a polskou Zelezni¢ni sit a mezinarodni presah celého projektu

e doplnit stavajici kolejovou sit o vybrané Useky, a tim zajistit zlep$eni dopravni obsluznosti (napfiklad
nova tramvajova trat v Jablonci nad Nisou nebo napojeni centra Harrachova na zelezni¢ni trat)

e kolejovou sit uvazovat jako nadfazenou a trasy linek nekolejové hromadné dopravy upravit tak,
aby poskytovaly dostacujici kapacitu a komfort pro pfistup cestujicich k paterni siti

o dle potreby doplnit sit zastavek, tak aby odpovidala stavajicimu a vyhledovému rozmisténi osidleni

2. Vzor — ,Model Karlsruhe“

Jako vzor pro cely systém byl pouzit takzvany ,,Model Karlsruhe” — postupné se rozvijejici systém hromadné dopravy, vyuZivajici
prechod vozidel z tramvajové infrastruktury ve mésté na infrastrukturu Zelezni¢ni mimo mésto. Timto prechodem vozidel je
umoznéno pfimé propojeni regionu s centrem mésta bez prestup(, a to predevsim tam, kde neni Zelezni¢ni nadrazi umisténo
pfimo v centru mésta. Systém v némeckém Karlsruhe a jeho okoli v souc¢asné dobé zahrnuje pres 450 km trati (z toho cca 60 km
tramvajovych trati) a obsluhuje Uzemi' s celkovym poctem cca 1,5 milionu obyvatel. Kromé méstskych tramvajovych trati, které
byly ¢aste¢né upraveny pro provoz tram-train vozidel (napfiklad délky a vyska nastupist), vyuziva pfevainé zelezniéni traté,
jejichz provoz v ,klasické” zelezniéni podobé byl nerentabilni. C4st provozu probiha po tratich, na kterych je souc¢asné provozo-
vana regionalni i dalkova zeleznicni doprava. Vyvoj systému byl postupny a probihal ve vice etapach. Avsak po zavedeni prvni
primé linky bez prestupl v roce 1992 doslo diky nabidce pfimého spojeni regionu s centrem mésta ke skokovému narlstu po-
Ctu prepravenych osob na priblizné ¢tyfnasobek (!!!) poctu plvodniho. Systém vyuZiva takzvand tram-train vozidla, tj. vozidla
schopna jizdy v prostredi tramvajovych trati (dle prislusnych predpisll) i v prostredi Zeleznicnich trati (rovnéz dle pfislusnych
predpistl). Tram-train vozidla v Karlsruhe jsou elektricka a kromé jednosystémovych 750V DC jsou pouzivana i dvousystémova
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v kombinaci 750V DC + 15kV 16 2/3 Hz AC. Kromé trakce musela byt v oblasti vozidel rovnéz vyfeSena otazka interakce se zabez-
pecovacim zafizenim na Zeleznici a vybaveni vozidel dle pfislusnych predpisd jak pro tramvajové traté, tak pro Zeleznici.

3. Specifika systému REGIOTRAM NISA

Systém REGIOTRAM NISA zahrnoval dle plvodniho zaméru cca 172 km Zelezni¢nich trati, 5 km stavajicich a cca 7 km novych
tramvajovych trati. Zdjmové Uzemi projektu zahrnuje cca 230 tisic obyvatel. Z této rekapitulace rozsahu je patrny podstatny
rozdil proti Uzemi Karlsruhe, a to predevsim v poméru mezi ¢asti tramvajovou a Zeleznicni. Technicka realita Zeleznicnich trati
v libereckém regionu navic pfedstavuje poloméry smérovych obloukd béZné v rozmezi 150 — 190m (trat Liberec — Harrachov),
podélné sklony pres 20%o, provoz v nezavislé trakci a predevsim Zelezni¢ni svrsek v provozuschopném stavu, le¢ rozmanitych
tvard a rozlicného stari.

V ramci pripravy projektu byly zpracovany rizné prizkumy a studie, které mély za ukol zjistit podminky pro realizaci zaméru na
tzemi Ceské republiky. Zakladni rozdéleni téchto prizkuma a studii bylo na otazky legislativni a otazky technické. V oblasti le-
gislativy v soucasné dobé sice neexistuji predpisy, které by se konkrétné této oblasti vénovaly, zaroven viak neexistuje predpis,
ktery by vznik systému propojujiciho tramvajovou a Zelezni¢ni trat znemoznoval. Pokud by bylo kvili zamyslenému smisenému
provozu (tzn. sou¢asnému provozu Zelezni¢nich vozidel klasické stavby a vozidel tram-train) nutné predpisy doplrovat, lze vy-
chézet z obecnych mezinarodnich predpisti nebo hledat analogické predpisy u jiz existujicich fedeni v zahrani¢i. Re$eni otazek
technického charakteru je podstatné komplikovanéjsi, avsak podrobné prizkumy zredukovaly cely rozsah na tfi zakladni oblas-
ti: vztah kolo-kolejnice, otazku trakce a zpUsob zabezpeceni. Tyto tfi body v koneéném dusledku rozhoduji o realizovatelnosti
zadmeéru v prostredi Libereckého kraje.

3.1. Kolo-kolejnice

Zcela zasadnim bodem je vztah kolo-kolejnice. Pfi rekonstrukci méstské tramvajové sité v Liberci, ktera probihala postupné od
zaCatku 90. let 20. stoleti, byl zvolen profil Zlabkové kolejnice NT1/B1. Ten vsak diky uzkému a mélkému Zlabku neumoznuje
vyuZziti stavajicich profilQ kol, ktera jsou schopna bezpecéné jizdy po tramvajovém i Zeleznic¢nim svrsku. Vzhledem k vzdjemné ne-
kompatibilité profilu NT1/B1 a profilu s dostate¢nou Sitkou a hloubkou Zldbku (respektive vzhledem k vzajemné nekompatibilité
prislusnych jizdnich obrysd kol) by bylo nutné provést vymeénu kolejového svrsku v celé siti tramvajovych trati v Liberci. Tato
vymeéna by ovSem byla velmi finan¢né nakladnd a vzhledem k tomu, Ze rekonstrukce meéstské tramvajové sité byla dokoncena
v relativné nedavné dobé, tak i obtizné prosaditelna.

3.2. Trakce

Z pohledu trakce bylo zvaZovano vice moznosti, pficemz preferovano bylo vyuziti elektrickych vozidel. Otdzka vlastniho napaje-
ciho systému je v souvislosti se stavajicimi technickymi moznostmi na strané vozidel méné podstatna nez to, Ze Uprava profilu
Zelezni¢nich trati pro umoznéni elektrifikace by znamenala podstatny nardst nutného objemu praci. Soucasny stav poznani vsak
jiz umoznuje vyuZziti tzv. hybridnich vozidel, tzn. vozidel takovych, které jsou schopny jizdy v elektrické trakci, pokud je dosazi-
telna (tzn. na tramvajovych tratich ve mésté) a v nezavislé trakci mimo mésto.

3.3. Zabezpecovaci zafizeni

Poslednim zasadnim bodem je otdzka zabezpecovaciho zafizeni pro zajisténi dostateéné bezpecnosti provozu. Stavajici zplisob
zabezpeceni dotcenych Zelezni¢nich trati nevyhovuje naroklim na zabezpeceni trati se smiSenym provozem a byla by nutna
vystavba nového zabezpecovaciho zafizeni. Pfi pouziti vozidel tram-train by bylo pro zajisténi bezpecnosti a provozuschopnosti
nutné realizovat zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie s moznosti pfimého ovlivnéni jizdy vlaku — radioblok. Vystavba takovéhoto
zabezpecdovaciho zafizeni je vSak rovnéz pomérné znacné nakladna.

4. Soucasny stav
Vsechny vySe uvedené technické komplikace jsou resitelné. BohuZel pouze za cenu vysokych ndkladd, a to bud’ kvali nutnému

rozsahu Uprav a nebo kvili nutnosti vyvoje a zkouseni novych technologii. Vzhledem k tomu bylo rozhodnuto, Ze projekt v této
dimenzi (tedy propojeni tramvajové a Zeleznicni infrastruktury) nebude v soucasné dobé realizovan.
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S ohledem na stavajici stav Zelezni¢ni infrastruktury v zdjmovém Uzemi byly do soucasné doby v zajmu zajisténi bezpecného
a spolehlivého provozu a zvySeni komfortu pro cestujici, nezavisle na stavu pfiprav projektu ,REGIOTRAM NISA® realizovany
samostatné stavebni akce. Patfi mezi né napfiklad opravy traté Liberec — Hradek nad Nisou, traté Liberec — Tanvald nebo opravy
nékterych nadraznich budov.

V soucasné dobé probihda rovnéz realizace Etyf zastavek na Uzemi Mikroregionu Tanvaldsko, které maji za kol doplnit sit sta-
vajicich stanic a zastavek a zajistit vétsi dostupnost kapacitni Zelezni¢ni dopravy pro cestujici. Jedna se o zastavky Smrzovka —
Lucni, Desna — Riedlova Vila, Desna — Pustinska a Velké Hamry mésto, jejichZ stavbu iniciovaly obce sdruzené v seskupeni obci
,Mikroregion Tanvaldsko”.

Na kolejové siti pak rovnéz postupné probiha modernizace meziméstské tramvajové traté Jablonec nad Nisou — Liberec, nic-
méné diky predchozi nejistoté, zplisobené nejasnou budoucnosti traté v ramci systému REGIOTRAM NISA tyto stavebni Upravy
probihaji zejména na Uzemi mésta Liberce, a predevsim s ohledem na stavbu dalsi méstské trati na sidlisté Rochlice II.

5. Vyhled

Z prehledu soucasného déni v zajmovém Uzemi projektu REGIOTRAM NISA je patrné, Ze nejpalCivéjsi problémy musely byt
(nebo v soucasné dobé jsou) bez ohledu na realizaci projektu REGIOTRAM NISA feseny. Trendy a moznosti kapacitnich doprav-
nich systéml, zaloZenych na paterni siti kolejové dopravy a navazujici dopravy nekolejové jsou vSak v soucasné dobé, zda se,
dal. Zaroven pozadavky cestujicich jsou v tuto chvili vyssi, nez jaké sluzby jsou jim nabizeny.

Vzhledem k tomu, Ze pomér Zeleznicnich trati ku tratim tramvajovym v uvazovaném rozsahu projektu REGIOTRAM NISA je vy-
razné ku prospéchu trati Zeleznicnich, nabizi se moznost nasledujiciho postupu:

e provést Upravy a modernizaci Zelezni¢nich a tramvajovych trati bez jejich vzajemného propojeni s cilem zajistit co mozna
nejvyssi spolehlivost provozu spolu s pozadovanou kapacitou — pfitom vSak neuzavirat moznost vyhledového propojeni
obou infrastruktur v budoucnosti

e provést Upravy zafizeni pro cestujici (stanice, zastavky) s cilem zajistit pro cestujici odpovidajici komfort

e na oddélené Zelezni¢ni i tramvajové infrastrukture zajistit dopravu modernimi vozidly, odpovidajicimi souc¢asnym
pozadavkim na prepravu

e zajistit vytvoreni integrovaného dopravniho systému s cilem zarucit pfestupy mezi jednotlivymi druhy dopravy — v rdmci
toho zajistit navaznost vsech druhl dopravy (tedy i tramvaje a Zeleznice), dle moznosti formou prestupu ,hrana — hrana“

Zasadnim a podstatnym vystupem vSech projektd v této oblasti by totiz mél byt uZitek a komfort pro cestujiciho — koncového
uZivatele. Samozrejmé je pro cestujiciho lakava cesta bez prestupd. Nicméné pfi zajisténi dokonalé navaznosti jednotlivych
subsystém, véetné prehledného systému jednotného tarifu, prestanou byt prestupy pro cestujicitho no¢ni mdrou a stanou se
nepodstatnou soucasti celé cesty. Musi byt vytvoren uZivatelsky prijemny, jednoduchy a prehledny systém, ktery bude svou
nabidkou cestujici k vyuZziti lakat. Jen tak je mozné zajistit, aby cestujici verejnost hromadnou dopravu uZivala a pokud mozno ji
dala prednost pred dopravou individualni.

31



KAPITOLA

Preshranicni projekt
NEISSE GO / NISA GO
(ZVON + LK)

Dipl.-Ing. Matthias Neutzner
Syncwork AG Dresden



Projekt NEISSE GO / NISA GO

NISA:GO — Interaktivni informacni
a planovaci systém pro obyvatele
a navstevniky Euroregionu

Dipl.-Ing. Matthias Neutzner
Syncwork AG Dresden

Nasledujici nebo obdobnou situaci jste uz nékdy urcité prozili i Vy: Pfedstavte si, Ze planujete vikendovy vylet s celou rodinou
— zadny snadny ukol, musite skloubit dohromady rizné zajmy, zaliby a averze ¢lent rodiny. Déti by se chtély vyradit, rodice
snad uZit trochu pfirody, gastronomie je dileZita pro viechny a cesta tam i zpét také. ,Zadny problém®, to by byla odpovéd’
expertl na cestovni ruch v Euroregionu Nisa. Nabidka volnocCasovych aktivit je pestrd, v Euroregionu naleznete cetné kultur-
ni akce a nddhernou ptirodu, turisticka infrastruktura je vykonna a atraktivni. Propojeni do sousednich regionl pres hranice
dodava Euroregionu dodatecny plvab rozsifeni vlastniho horizontu, a to bez nutnosti prekonani velkych vzdalenosti.

Po takové presvédcivé reci jste jisté jiz presvédcen, Ze stravite rodinny vikend v regionu feky Nisy. Pak se vSak zaCnete potykat
s tézkostmi: Jaké cile jsou ty spravné? Jak se k nim dostanu? Jaké jsou v dany vikend v regionu akce? Kde budu moci preno-
covat, kam jit na jidlo? Kolik to vSechno bude stat? Kde ziskame vstupenky nebo jizdenky? A tak ddle. Aby se vylet podafil, je
tfeba na vSechny tyto otazky nalézt odpovédi. Ty budeme hledat — jak tomu je dnes jiz v mnoha dalSich oblastech — nejprve
na internetu.

Skutecné tam také Ize mnoho potfebnych informaci nalézt. Velmi rychle se nase chut pfi brouzdani internetem zméni v ur-
Citou frustraci: Je namdahavé prohledavat desitky internetovych stranek. Mnoho jednotlivych témat je zde detailné popsano,
avsak zridka v souvislostech. Napftiklad Hrad Grabstejn, ktery se nachazi hned za némecko-Ceskou hranici, zajima déti, které
maji rady rytife. Oteviraci ¢asy lze na internetu nalézt snadno. Zda se tam dostaneme autobusem ze Zitavy, se na interne-
tovych strankach hradu nedocteme. Nebo bychom snad méli jet vlakem? Online-portal Dopravniho svazu nas informuje
o spojeni k nejblizSimu nadrazi, avsak jiz nefika nic o turistické stezce od nadrazi k hradu. Nebo bychom mohli jet rovnou ze
Zitavy na kole? Na regiondlnich cykloportalech viak nelze nalézt 7ddnou odpovidajici trasu. Existuji viibec bezpeéné cyklos-
tezky az tam? Jaky je vyskovy profil — zvlddnou to rodi¢e? Skvéla by byla GPS-trasa jako download, abychom nezabloudili.
Pfinejmensim musime mit dobrou mapku s popisem trasy ... a pak — pokracovat dal aZ do Liberce? Hotel Ize na internetu
objednat snadno, ale pro vyhledani divadelniho programu na vecer musime opét pouzit vyhledavace...

Tento vycet je dostacujici: Bohata nabidka pro navstévniky a obyvatele Euroregionu je jiz dnes dikladné komunikovana na
mnoha internetovych strankach a portélech. A pfinejmensim v nékterych pfipadech si mohou zajemci rezervovat nebo objed-
nat dopravni nebo turistické nabidky také online. Nicméné sestaveni Uplné informacni nabidky k regionu v takové Sifi, ktera
by umoznila konkrétni naplanovani cesty, vyletu nebo dovolené predstavuje jeSté velmi ndroc¢ny ukol. Pravé v Euroregionu
se jeho Clenitou turistickou nabidkou a silné decentralizovanou strukturou sluzeb se musi navstivit internetové stranky velmi
rozdilnych poskytovatell sluzeb — kraje, obce, Urady a svazy, poskytovatelé sluzeb, dopravci, dale provozovatelé ubytoven,
kulturnich zafizeni, pozoruhodnosti a mnoho dalSich. VSechny tyto internetové stranky je tfeba lokalizovat a pochopit jejich
strukturu a interakci. Sestaveni vysledkl vyhledavani informaci musi provést sdm uZivatel. To je ztiZeno tim, Ze obsahy téchto
online nabidek jsou jen ve vyjimecnych pripadech jednotné zpracovany a kombinovat je Ize pouze s vypétim viech sil.

Pro Euroregion je tfeba vyresit dalsi problém: Jeho turisticka atraktivita vyrazné stoupne, jakmile ndvstévnici regionu za-
ujmou preshranicni perspektivu. Pokud vSak maji byt vyuZzity turistické nabidky sousedni zemé, jmenované problémy ziska-

vani informaci ¢asto jesté zesili o dalsi jazykové-kulturni nebo organizacné technické problémy.

VSechny tyto prekdzky se vyznamnou mérou tykaji téch, ktefi chtéji pfi vyleté nebo na dovolené vyuzivat Setrny zptsob mo-
bility — tzn. Zeleznice, autobusy, cyklistiky nebo pési turistiku. Praveé jejich potfeba informaci je zvlasté silna a velmi pestra.
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Navic jsou ¢asto odkazani na propojeni svych cestovnich cilli a cest nabidkami vefejné dopravy.

PFitom ma pravé tato cilova skupina pro Euroregion Nisa velky vyznam — jak z pohledu turistickych potencial( regionu a tu-
ristické poptavky, tak také z pohledu udrziteIného rozvoje regionu.

Analyza ukazuje: Pokud by se podafilo vytvofit spolecny informacni systém pro Euroregion, ktery bude jednotné komuniko-
vat regionalni nabidky dopravy, cestovniho ruchu a sluzeb, mohl by byt nastartovan udrzitelny proces regionalniho rozvoje
a marketingu cestovniho ruchu. To pfesné je cil projektu NISA GO/NEISSE GO. V pFistich dvou letech maji Liberecky kraj a Do-
pravni svaz Horni LuZice-Dolni Slezsko, partnefi projektu, vybudovat preshranic¢ni informacni a planovaci systém — nejprve
pro Ceskou a némeckou ¢ast Euroregionu, avSak od pocatku otevien pro zapojeni polskych sousedd.

Spolecnou vizi obou partner( projektu lze jednoduse vyjadrit takto: Systém NISA GO ma ,zndt vSechna mista v regionu,
nalézt vSechny cesty, vSechny jizdni fady a také védét, kde se co déje”. Nebo konkrétnéji: Chceme umoznit navstévnikim
a obyvatellim Euroregionu, aby mohli vyhledavat na internetu dopravni a turistickou nabidku ve vysoké kvalité — to znamena
Uplnou a aktudlni nabidku v¢. relevantnich Udajd. UZivatelé by méli mit moZnost naplanovat vylety, dovolené a trasy cest
v souvislostech a detailné. Toto planovani musi probihat konkrétné v prostoru i ¢ase: Planovat se bude prostfednictvim
interaktivnich map — tzn. s pomoci planovace tras na zakladé geografickych dat. Planovat se bude s konkrétnimi ¢asy - tzn.
s plnou integraci dat jizdnich radd, kulturnich akci a dalSich ¢asové zavislych nabidek. Ve vysledku si uZivatelé pro sebe mo-
hou vypracovat odladény harmonogram, ktery bude obsahovat trasy, mésta, dopravni prostredky, sluzby a akce.

Vratme se k nasemu Gvodnimu piikladu. NISA GO ma umoznit napldnovat rodinny vylet ze Zitavy pfes Grabstejn do Liberce
v jediném internetovém systému: Nejprve Zelezni¢ni spojeni s jizdenkou EURO-NEISSE/LIBNET, pak turistickou stezkou k hra-
du vc. popisu trasy a vyskového profilu, nasledné prohlidka hradu v misté a nakonec jizda autobusem do Liberce, ubytovani
v hotelu, vecerni navstéva divadla a nasledujici den pak cesta vlakem zpét. Na mapé budou interaktivné sestaveny jednotlivé
useky cesty, nalezeny spoje v jizdnich fadech a zprostfedkovany potfebné informace. Plan vyletu pak maze byt uloZen, vy-
tisknut, odeslan emailem nebo nahran na mobilni pfistroj. Systém ma v budoucnu také umoznit online objednani a zaplaceni
naplanovanych vykon( — od jizdenek na vlak az po ubytovani v hotelu.

To zni jednoduse a hodnovérné. Moderni internetové technologie umoznuji aplikace tohoto druhu. Uz jsme davno pfivykli
naviga¢nim aplikacim v online-mapach, vypoctim trasy, informacim o jizdnich radech na internetu nebo nakuplm sluzeb
online. Technicka FeSeni jsou sice narocna, avsak ne nefesitelna. Narocnéjsi ukol projektu NISA GO v3ak spociva v organizaci
datového managementu a distribuci sluzeb. Jak miZeme docilit toho, aby v systému byly vSechny nutné informace vsech
relevantnich poskytovatelll sluZzeb v regionu trvale a ve vysoké kvalité? Jak dokdZzeme udrZovat plnohodnotné mapy regionu
pres hranice stale aktudlni? Jak budeme spravovat geografické a obsahové informace o sitich cest pro verejnou i individualni
dopravu, ale také pro pési turistiku, cykloturistiku a dalsi druhy mobility? Jak mohou byt vyménovana data mezi systémy
jizdnich fadu pres hranice? Jak bude mozné poskytovat co mozna nejvice informaci ve trech jazycich Euroregionu a navic
v angli¢tiné?

V uplynulych tydnech byly inicializovédny pracovni struktury projektu NISA GO. Nékolik tym@ se spolupracovniky z Ceska
a Némecka zacalo zpracovavat odbornou koncepci online aplikaci, pfipravovat harmonizaci geografickych dat a koncipovat
spolecnou spravu dopravnich a turistickych odbornych dat. Jesté v tomto roce maji byt k dispozici prvni prototypy online
infrastruktury. Vyznamnym uUkolem bude také zajisténi budoucich provoznich struktur. Musi byt vytvoreny organizacni a eko-
nomické predpoklady proto, aby projekt NISA GO mohl byt ve vysoké kvalité provozovan trvale.

Také vytvoreni kooperacni infrastruktury informacnich technologii pfes hranice je zemi neprobdadanou. Nékolik IT-systém(
musi byt prostfednictvim sluzeb a datovych rozhrani robustné a prehledné propojeno. Také systém NISA GO sdm ma po-
skytovat informace a funkce dalsim systémUm. Tim bude i v budoucnosti umoznéno poskytovat konsolidované informace
databdze NISA GO pro online marketing mnoha aktérd regionu — od kalendare akci az po interaktivni mapy, od planovace
tras az po nabidky sluzeb.

AZ projekt dosahne svého cile, pak by mélo byt moZzné v roce 2013, naplanovat napt. cestu na Konferenci Doprava v Eurore-

34



Projekt NEISSE GO / NISA GO

gionu prostrednictvim NISA GO. A to nezdvisle na tom, jak chcete pfijet - zda autem, autobusem, vlakem, pésky nebo snad

na lyzich.
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Integrované dopravni systémy na tizemi ERN

IDOL — Integrovany dopravni systém
Libereckého kraje

Ing. Jaroslav Kadlec
KORID LK, spol. s r.o. — Koordinator verejné
dopravy Libereckého kraje

Po vice nez trileté pripravé byl k 1.7.2009 spustén integrovany tarif IDOL. Tento tarif umoZnuje cestovani verejnou dopravou na
uzemi Libereckého kraje na jeden jizdni doklad. Tarif plati ve vlacich, v priméstské autobusové dopravé a v méstskych hromad-
nych dopravach ve méstech Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Liberec a Turnov. Tarif je zénové-relaéni a odbavovaci systém je
postaven na bezkontaktni ¢ipové karté.

Tarif IDOL

Integrovany tarif IDOL je zénové-relaéni. Uzemi kraje je rozdéleno na 279 tarifnich zén podle pravidla obec = zéna (existuji i vy-
jimky u uzemné clenitych obci, které jsou rozdéleny na vice zén). Kazda tarifni zéna je oznacena Ctyfmistnym cislem a nazvem
z6ny a je pro tarif prezentovand vidy jednou tarifni zastavkou. Tarifni zastavky sousednich zén jsou propojeny tarifnimi usec-
kami a kazda usecka ma svoji délku, kterd je ohodnocena tarifni jednici. Cena jizdného se odviji od souctu tarifnich jednic mezi
vychozi a cilovou zénou, v pripadé pohybu v rdmci zény je pocet tarifnich jednic roven 0 a pro zény s MHD je cena stanovena
separatné. Pro nalezeni ceny pfi cesté mezi nesousednimi zdnami se pouziva Dijkstrv algoritmus. PFi pouZiti rGznych druh(
dopravy je samoziejmé mozné, Ze se cestujici nepohybuje vidy timto nejkratSim smérem a proto jsou v tarifu vytvoreny tzv.
kontrolni nadzdny, které ohranicuji prostor, kudy se cestujici mize v rdmci zakoupené relace pohybovat. Kontrolnich nadzén
je stanoveno celkem 20 a v ramci tarifu je uréena tzv. matice povolenych cest, ktera ukazuje povolené nadzény mezi vychozi
a cilovou zénou relacniho jizdného.

Obrazek 1: Tarifni mapa IDOL

. i : -;I..;..r o o
o idol Tarifni zény = e dn o
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Vyhody zénové-relacniho tarifu:
Velkd podobnost s kilometrickym tarifem

Tarifni nabidka:
e Jednotlivé jizdenky

- jizdenka na BEK = prestupni

- papirova jizdenka = neprestupni
o Casové jizdné - pouze na BCK

Jizdné respektuje skutecné projetou vzdalenost cestujicim
Nakup ¢asovych kupond i pro kratké vzdalenosti za odpovidajici cenu
Autonomie mést v rozhodovani o MHD a tarifni problematice v ramci MHD

- 24 hodinova integrovana sitova jizdenka IDOL+

- 24 hodinova integrovana skupinova sitova jizdenka IDOL5+

- integrovana jednozénova sedmidenni, tficetidenni, devadesatidenni, pllro¢ni a ro¢ni jizdenka
- integrovana relacni sedmidenni a tficetidenni jizdenka

Zapojeni dopravci

Ceské Drahy, a.s.

CSAD Ceskd Lipa a.s.

CSAD Jablonec nad Nisou a.s.
CSAD Libereg, a.s.

CSAD Semily, a.s.

Dopravni podnik mésta Liberce a.s.

Jednd se 0 98% vykonii jezdicich v zavazku verejné sluzby.

Opuscard
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Zakladnim stavebnim kamenem celého systému je bezkontaktni Cipova karta
opuscard (karta je typu Mifare Classic 4kb). Bezkontaktni Cipovou kartu vydava
spolecnost Liberecka IS, a.s., ktera je vybavena technologii kartového centra od
spolec¢nosti Haguess, a.s.

Na uzemi Libereckého kraje existuje 11 kontaktnich mist, kde je mozné pofridit kar-
tu opuscard. Karta je vydavana ve dvou variantach:

° osobni bezkontaktni ¢ipova karta — je vydana konkrétnimu drziteli. Je
opatrena fotografii driitele, jménem a pfijmenim drZitele a logickym ¢islem karty;
Ize na ni zakoupit kompletni sortiment jizdnich dokladd IDOL. Cena za pofizeni je
140 K¢.

° anonymni bezkontaktni ¢ipova karta — neni vydana konkrétnimu
drziteli. Je opatfena pouze logickym ¢islem karty. Na anonymni bezkontaktni
Cipovou kartu Ize zakoupit pouze omezeny sortiment tarifu IDOL. Cena za pofizeni
je 95 K¢.

K listopadu 2009 je vydano 87084 karet, které je mozné fyzicky v IDOL vyuzit. Po-
Cet aktivnich karet pro IDOL (inicializované pro IDOL) je 51008. Pocet karet neu-
stdle nar(sta.
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Bezkontaktni Cipova karta opuscard ma ve verejné dopravé nasledujici funkce:
o Elektronicka penézenka

e Elektronicka jizdenka

o Elektronicka casova jizdenka (kupdn)

Jméno, Pfijmeni, Datum
L LELL

B
Osobni bezkontaktni ¢ipova karta opuscard ma v sobé ulozeny osobni Udaje o drziteli, tedy jméno, pfijmeni a datum narozeni.
Na kartu je mozné uloZit aZz 4 ¢asové jizdenky (kupdny) a 1 jednotlivou jizdenku. V ramci integrovaného dopravniho systému

IDOL je mozné kartu vyuZit u viech zapojenych dopravcd. Systém zaroveri umoznuje tzv. kiiZzové dobijeni mezi dopravci, a to jak
kupond, tak i ¢asovych jizdenek.

Priméstska autobusova doprava

V priméstské autobusové dopravé plati na tzemi Libereckého kraje ve spojich provo- g
zovanych v zdvazku verejné sluzby vylucné tarif IDOL. Tarif dopravce plati pouze pfi
cestach mimo Liberecky kraj, pfipadné na linkdch provozovanych na obchodni riziko
dopravce.

Autobusy zapojené do IDOL jsou vybaveny modernim odbavovacim systémem od

firmy EMTEST, a.s. Jedna se o odbavovaci zafizeni typu EM 126i Mijola s tiskarnou =
a Cteckou Cipovych karet typu EM 316 iP. V ramci IDOL je provozovano 350 odbavova-

cich zafizeni typu MIJOLA.

Pfedprodejni mista jednotlivych zapojenych autobusovych dopravci jsou také vyba-
vena predprodejnimi termindly od firmy EMTEST, a.s. V rdmci IDOL je provozovano 13
predprodejnich mist vybavenych strojkem typu MIJOLA.

Veskera komunikace mezi kartou a odbavovacim zafizenim je Sifrovana dynamickymi
klic¢i prostfednictvim SAM moduld.

Vsichni dopravci disponuji revizorskymi ¢teckami od firmy EMTEST a.s., které umoz-

nuji vycist kompletni informace z bezkontaktni Cipové karty a provést kontrolu jizd-
nich doklada.
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Regiondlni Zelezni¢ni doprava

V regiondlni Zelezni¢ni dopravé plati kromé integrovaného tarifu IDOL také tarif do-
pravce, tzn. tarif Ceskych drah (TR10).

Povérené osoby dopravce jsou ve vlacich zapojenych do IDOL vybaveny prenosnou
osobni pokladnou typu POP IT-3000 a POP IT- 3100, kterou dodala firma XT Card a.s.
ve spoluprdci s ODP Software s.r.o.

Veskera komunikace mezi kartou a odbavovacim zafizenim je Sifrovana dynamickymi
klici prostfednictvim SAM moduld.

V dohledné dobé se planuje implementace dalSich funkci umoziujici praci s bezkon-
taktni ¢ipovou kartou — prodej elektronickych jizdnich doklad, operace s elektronic-
kou penézenkou atd. V ramci IDOL je provozovano 386 prenosnych pokladen.
Predprodejni mista dopravce jsou vybavena 27 predprodejnimi terminaly od firmy
EMTEST, a.s. Jedna se o odbavovaci zafizeni typu EM 126i Mijola s tiskarnou a ¢teckou
Cipovych karet typu EM 316 iP v konfiguraci pfedprodej. Funkce tohoto predprodejni-
ho zafizeni jsou popsany vyse.

Méstska hromadna doprava

Liberec

Vozidla MHD v Liberci, kterou provozuje Dopravni podnik mésta Liberce, jsou vybave-
na odbavovacim zafizenim od spole¢nosti Mikroelektronika spol. s r.o. Vozidlova se-
stava se sklada ze dvou kombinovanych terminali Camel Combi a jednoho terminalu
pro bezkontaktni karty s tiskem dokladu — CARDMAN.

Veskera komunikace mezi kartou a odbavovacim zafizenim je Sifrovana dynamickymi
kli¢i prostrednictvim SAM moduld.

V MHD Liberec je provozovano pfiblizné 575 takovychto odbavovacich zatizeni.
Pfedprodejni misto Dopravniho podniku mésta Liberce je vybaveno softwarem Fare
On od spolecnosti Mikroelektronika spol. s r.o. Tento pfedprodejni software umoZzriu-
je nasledujici funkce:

Dopravce je vybaven priblizné 15 revizorskymi ¢teckami, které umoznuji vycist kom-
pletni informace z bezkontaktni ¢ipové karty a provést kontrolu jizdnich dokladd.

Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Turnov

Vozidla MHD v Ceské Lipé&, Jablonci nad Nisou a Turnové jsou vybavena odbavovacim
zarizenim od spolecnosti EMTEST, a.s. . Jedna se o odbavovaci zatizeni typu EM 126i
Mijola s tiskarnou typu EM 316 iP, doplnénou o samoobsluznou ¢tecku Cipovych karet
EM 316 iT. Toto odbavovaci zafizeni umoznuje nasledujici funkce:

Veskera komunikace mezi kartou a odbavovacim zafizenim je Sifrovana dynamickymi
kli¢i prostrednictvim SAM modul(i.

V ramci IDOL je provozovano 75 odbavovacich zafizeni typu MIJOLA.
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Shrnuti

V celém systému IDOL je tedy provozovano priblizné 1432 zafizeni, ktera umoznuji pracovat s bezkontaktni ¢ipovou kartou
opuscard.

Rozdéleni trzeb mezi dopravce je provadéno automatizované pomoci systému CARDS EXCHANGE, ktery vyvinula a provozuje
spole¢nost CSAD SVT Praha, s.r.o. Finanéni obrat v systému je pfiblizné 30 000 000 K&/mésic.

NEJ IDOLU

Prvni systém vyuzivajici masivné Cipovou kartu
Odbavovaci systémy raznych dodavatell pracujici s jednim typem karty

Spolecna platforma

Spolecna struktura aplikace IDOL
Jednotné zabezpeceni karet s pfistupovymi klici
Prvni systém umoznujici kiizové dobijeni elektronickych ¢asovych jizdenek a penézenek
Implementace odbavovacich zafizeni, které provadeéji i kontrolu jizdnich dokladd
Moderni zénové — relacni tarif

Vyhled — budoucnost Integrovaného dopravniho systému IDOL

Druhou fazi zavadéni integrovaného dopravniho systému IDOL je po zavedeni integrovaného tarifu faze nazvana dopravni op-
timalizace Uzemi Libereckého kraje. Dopravni optimalizace si klade za cil vytvorit efektivni sit linek vefejné dopravy, ktera bude
spliovat pozadavky na mobilitu obyvatel a navstévnikd Libereckého kraje a zaroven bude jeji provoz ekonomicky tinosny.

Dopravni optimalizace budou provadény po etapach, dle jednotlivych dopravné souvisejicich oblastech. V prvni etapé je opti-
malizovand oblast nazvana Krkonose, Jizerské hory, jih — oblast je ohrani¢ena obcemi Jablonec nad Nisou - Zelezny Brod -Semily
- Jilemnice, hranici Libereckého a Kralovéhradeckého kraje a jiznimi svahy Jizerskych hor a Krkono$. Optimalizované jizdni rady
budou na tomto Uzemi spustény v nedéli 13.6.2010. V priabéhu dalsich dvou let jsou naplanovany postupné zmény v jizdnich
radech na uzemi celého Libereckého kraje.

Do budoucna uvazujeme o zapojeni dalSich oblasti do integrovaného tarifu IDOL. V této souvislosti probiha Gzka spoluprace
s okolnimi krajskymi koordinatory, nebo krajskymi ufady, resp. dopravnimi svazy. V této souvislosti se jevi jako Uspésna zejmé-
na spoluprace s némeckym dopravnim svazem ZVON, s Koordinatorem verejné dopravy Kralovehradeckého kraje, spole¢nosti
OREDO a Odborem dopravy krajského Gradu Usteckého kraje.

Liberec, 13.5.2010,
Ing. Kadlec, KORID LK
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Jizdenka EURO-NEISSE/LIBNET+
Jizdenka, ktera spojuje

Dirk Benofsky
ZVON - Zweckverband Verkehrsverbund
Oberlausitz-Niederschlesien

ZVON

ZVON je sdruZenim okresu Bautzen, okresu Gortlitz a mésta Gortlitz. Cilem této spoluprace je dosazeni optimalni koordinace
a tvorby nabidek verejné dopravy v regionu Horni LuZice - Dolni Slezsko, v oblasti Zelezni¢ni, tramvajové a autobusové dopravy.
Na tzemi o rozloze pFiblizné 3100 km? Zije cca 430.000 obyvatel.

ZVON je iniciatorem a koordinatorem tarifni nabidky jizdenek EURO-NEISE.

V soucasné dobé poskytuji na tzemi Dopravniho svazu ZVON vykony Zelezni¢ni
regionalni prepravy osob nasledujici Zelezni¢ni dopravci:

DB Regio AG, Region Siidost, Verkehrsbetrieb Sachsen, Dresden,
Sachsisch-Bohmische Eisenbahngesellschaft mbH, Zittau,
Sachsisch-Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft mbH, Zittau a
ODEG - Ostdeutsche Eisenbahn GmbH, Berlin

Vedle toho jsou nasledujicimi spolec¢nostmi poskytovany vykony regiondini autobusové a méstské dopravy:

Omnibusbetrieb August Wilhelm, Ebendorfel,
Busunternehmen und Reisebiiro H.-G. Mayer, Neu-Bloaschiitz,
Kraftverkehrsgesellschaft Dreildandereck mbH, Zittau,
Lassak-Reisen, Bautzener Busreisen,

Niederschlesische Verkehrsgesellschaft mbH, WeiRwasser,
Omnibusbetrieb Beck, Bischofswerda,

Omnibusbetrieb S. Wilhelm, Ebendorfel,

Regionalbus Oberlausitz GmbH, Bautzen,

Reisebiiro & Busbetrieb Grimm,

Schmidt-Reisen, Busunternehmen, Radibor a
Verkehrsgesellschaft Gorlitz GmbH

Vyvoj jizdenek EURO-NEISE/LIBNET+

S rozsitenim Evropské unie k 1. kvétnu 2004 vstoupilo Polsko a Ceska republika do EU. ZVON pted vstupem téchto zemi do EU
hledal cesty, jak v praxi verejné regionalni dopravy realizovat teorii sbliZovani evropskych statl. Pfi jednanich se zastupci do-
pravcl a Uzemné spravnich celkd byl vytvoren navrh rozsifeni Uzemi platnosti stavajici jednodenni jizdenky Dopravniho svazu
ZVON o piihraniéni oblasti Polska a Ceska. Sou¢asné s piistoupenim obou zemi byla dne 1.5.2004 u 18 dopravcil v Némecku,
Polsku a Cesku zavedena jizdenka oznacovana jiz jako jizdenka EURO-NEISSE. Nésledujici milniky charakterizuji dali rozvoj jiz-
denky EURO-NEISSE:
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01.01.2005 — Rozsifeni platnosti na cely Liberecky kraj,

12.12.2005 - Pristoupeni Polskych statnich drah (PKP Przewozy Regionalne),
01.01.2007 — Rozsireni v Polsku pristoupenim dalSich autobusovych dopravct,
01.01.2008 — Zapojeni dalSich méstskych doprav mést Liberec a Bolestawiec,
01.09.2008 — Rozsireni v Polsku pristoupenim dopravce PKS Jelenia Géra,
13.12.2009 — Rozsiteni v Polsku pristoupenim spol. Koleje Dolnoslgskie

Uzemi platnosti jizdenek EURO-NEISE/LIBNET+

Ve ZVONu jsou jizdenky EURO-NEISSE/LIBNET+ uznavéany
v celém svazovém Uzemi ve vSech linkach verejné regio- -
nalni osobni dopravy.

V Libereckém kraji plati jizdenky EURO-NEISSE/LIBNET+
na Zelezni¢nich tratich v osobnich (Os), spésnych vlacich
(Sp) a v rychlicich (R), na témér vsech tramvajovych, re-
giondlnich a autobusovych linkach a také pro jednu jizdu
tam a zpét na visuté lanové draze Liberec Horni Hanychov
—Jestéd.

V Polsku plati jizdenky EURO-NEISSE na dolnoslezskych
Zeleznicnich tratich 250, 255 a 260 a v autobusech mést-
ské a regionalni dopravy zucastnénych dopravcil zapoje-
nych okresQ.

Znazornény obrazek podava prehled o uzemi platnosti v,_,-*"‘" \ : 7 e EI-"-“:"
v ev s ’ i Tuamary B S

a o pfeshranicni nabidce. . n...,,\‘ h xr’\\‘\w e —
u__*"‘ R i

Sortiment jizdenek a ceny

Jizdenky EURO-NEISSE jsou ve vSech tfech zapojenych zemich nabizeny pod riiznymi oznacenimi a — na zakladé rliznych pfijmo-
vych hladin — také za riizné ceny. Nabidky pro cykloturisty existuji pouze ve ZVONu a v Cesku.

Drubh tarifu Plati pro Cena

Jednodenni jizdenka EURO-NEISSE 1 osoba 10,- EUR

%ﬁ-u— Lit;nmogﬁén;;dlss]eynka EURO-NEISSE az pro 5 osob 20,- EUR
Jednodenni jizdenka EURO-NEISSE kolo |1 jizdni kolo 4,- EUR

Bilet catodzienny EURO-NYSA 1 osoba 20,- PLN

BN [gjet zbiorowy EURO-NYSA a? pro 5 osob 75,- PLN
LIBNET+/RegioNet LIBNET+ 1 osoba 160,- CZK

c idol LIBNET5+/RegioNet LIBNET5+ az pro 5 osob 320,- CZK
RegioNet LIBNET+ KOLO 1 jizdni kolo 90,- CZK
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Vyvoj odbytu

Od zavedeni této nabidky pocty prodanych jizdenek trvale rostly. V soucasné dobé je s jizdenkami EURO-NEISSE realizovano
vice nez 100.000 jizd rocné.

Marketing

Vyvoj jizdenek EURO-NEISSE je od pocatku podporovan rozsahlym marketingem. Vétsinu realizovanych aktivit vyviji ZVON,
ktery publikuje v nékolika jazycich a také je financuje. Soubézné s tim realizuji néktefi zuc¢astnéni dopravci vlastni marketingova
opatreni. NejdllezitéjSimi marketingovym nastroji jsou:

Kazdorocné nové vyddavany Plan linek sité

Brozurky s tipy na vylet v rliznych jazycich

Vicejazy¢nad internetova prezentace ZVONu s elektronickymi informacemi o jizdnich fadech,
cetnymi vyletnimi cily a tarifnimi pokyny

Plakaty a polepy tramvaji, autobus(, na nadrazich a zastavkach

Kontakt

Pro Vase dotazy jsou Vam k dispozici nasledujici kontaktni osoby:

Pan/pani Instituce Telefon E-Mail
Pan Dr. Georg Janetzki ZVON +49-3591-326910 g.janetzki@von-gmbh.de
Pan Dirk Benofsky +49-3591-326917 d.benofsky@von-gmbh.de
Pani Heike Uhe Niemiecko-Polska Ko- +48-71-7927766 info@heike-uhe.com
Pani Marta Madycka operacja Gospodarcza +48-71-7927763 mm@heike-uhe.com
Pan Jan Hanzl +420-604-274719 jh@3tc.eu
Pan Rudolf Herzog 3T consult GmbH +49-351-3140713 rh@3tc.eu
Pan Jorg Blttner jb@3tc.eu

Dalsi informace naleznete na nasledujicich internetovych adresach:

Spolecnost Internetova adresa
Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON) www.zvon.de
Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL) www.iidol.cz
3T consult GmbH (3tc.eu) www.3tc.eu
Niemiecko-Polska Kooperacja Gospodarcza Wroctaw (npkg) www.heike-uhe.com
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Pfeshranicni Zelezni¢ni trat
v Trojzemi CR—PL-D

Liberec — Polsko (Porajow) - Zittau — (Varnsdorf — Rybnisté / Seifhennersdorf)
Trat €D 089 / PKP PLK 346 / DB 236

Dr. Peter Franz
ISUP Ingenieurbiro fir Systemberatung
und Planung GmbH Dresden

e DiilezZité regionalni Zelezni¢ni spojeni s nadregionalnim vyznamem
(Berlin/Drazdany - ¢eska ¢ast Krkonos) v Euroregionu Neisse-Nisa-Nysa

o Délka traté cca 59,4 km, z toho v D: cca 19,5 km; v €R: cca 37 km; v PL: 2,9 km

Situace:
e Regionalni nositelé zavazku verejné sluzby v Zelezniéni regionélni dopravé (Ucelové sdruzeni Dopravni svaz Horni LuZice
—Dolni Slezsko (ZVON) na némecké strané a Liberecky kraj (KORID LK) na ¢eské strané spolecné pracuji na zlepSeni regional-

ni preshrani¢ni kolejové dopravy v tomto regionu).

e Probéhlo spolecné celoevropské vybérové fizeni na Zelezni¢ni regionalni linku, které ve svém prabéhu celkem ctyrikrat
prekracuje statni hranice.

e Novym provozovatelem Zelezni¢ni dopravy je od 12. prosince 2010 spole¢nost Vogtlandbahn s platnosti smlouvy na 10 let.

Problém:

e Ke zvyseni atraktivity a k realizaci provozni koncepce této linky se planuje pribézné zvyseni tratové rychlosti na 80 - 100
km/h a zfizeni dalSich zastavek.

e Na polském Useku trati v délce 2,9 km, ktery je vyuZzivan pouze pro prijezdnou dopravu, je v soucasné dobé maximalni
povolena rychlost 30 km/h. Dalsi snizeni povolené rychlosti Ize o¢ekavat z diivod nedostatk( zelezni¢niho svrsku.

e Ramcové odhadované naklady na rekonstrukci €ini pro polsky Usek cca 3 mil EUR.

e (Od politickych predstavitell regionu se poZaduje opétovné zfizeni zastavky na polském Gzemi v Porajowé.

e Na polské strané nejsou jasné deklarované kompetence (Zadna kontaktni osoba pro konkrétni jednani) pro tuto koridoro-
vou trat, kterd nema pfimé napojeni na dalsi polskou Zelezniéni sit. Z toho vyplyva, Ze na polské strané neni patrny zadny
zdjem na rekonstrukci této traté.

e Provoz v soucasné dobé probihd na zakladé ,Smlouvy mezi Ceskoslovenskou socialistickou republikou a Polskou lidovou

republikou o ¢eskoslovenské tranzitni dopravé pres izemi Polské lidové republiky na Zelezniénim Useku mezi stanicemi
Hradek nad Nisou a Zitavou“ z 16.11.1962 s platnosti od 22.9.1964.

45



Integrované dopravni systémy na tizemi ERN

Cil:

e Maji byt definovany cesty, jak za podpory evropskych prostfedk( realizovat akutné nutnou rekonstrukci trati, nebot na
zakladé okrajové polohy této trati nema polsky provozovatel infrastruktury zajem na jeji rekonstrukci z vlastnich zdrojd.

Mapa pribéhu trati:
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Provozovatel infrastruktury dle tsek

1,5,7: SZDC (Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty)

2: PKP PLK S.A. (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)

3, 4: DB Netz AG

8: DB Netz AG (Bestandteil des Ostsachsennetzes,Usek Bischofswerda — Zitava)

6: Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) [soukromy spravce Zelezni¢ni infrastruktury]
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Projekt LUISE — Cil 3
Preshranicni Zeleznicni regionalni osobni doprava Liberec - Seifhennersdorf

- Studie proveditelnosti a udrzitelnosti -

Vzajemné pfriblizovani dopravnich strategii v pfihranicnich oblastech sousedicich zemi je dilezitym predpokladem pro spoleény
rozvoj regionu. Toto se vysokou mérou dotykd vefejné dopravy v Euroregionu Neisse- Nisa — Nysa (ERN).

Struktury verejné dopravy se v prihrani¢nim regionu Dopravniho svazu Horni LuZice — Dolni Slezsko a Libereckého kraje vyvijely
samostatné a rozdilné, aniz by byly néjak ovlivnény impulzy pfislusného souseda. Verejna doprava neni v obou pfihrani¢nich
regionech navzajem kompatibilni a neodpovida pozadavkiim na moderni dopravni systém. Projekt ma za cil tento nedostatek
odstranit.

Zvlastni té7isté spociva v modernizaci preshraniéni Zelezniéni trati Liberec — Hradek nad Nisou — Zitava — Varnsdorf —
Seifhennersdorf/Rybnisté, kterd nékolikrat prekracuje némecko-¢eskou hranici a mezi Hradkem nad Nisou a Zitavou probihd
v délce 2,9 km na polském statnim Uzemi tak, aby tato byla atraktivnim Zelezni¢nim spojenim. Ma vytvofrit patef propojeni sta-
vajicich systém{ verejné dopravy obou zemi v Trojzemi.

S ndzvem projektu LUISE (LU Zické hory ISE rgebirge) maji byt vyjadreny spolecné znaky obou regionl pfi tvorbé tohoto Zelez-
ni¢niho spojeni a jejich geografické zarazeni.

Doposud bylo obvyklé, Ze rozsifovani zelezni¢ni infrastruktury probihalo ve vysostné pravomoci spravct Zeleznicni infrastruktu-
ry v jednotlivych zemich, bez projednavani s prislusSnymi sousedy s ohledem na standardy, Casové sladéni opatieni nebo cilovou
provozni rychlost Zeleznicni traté, ktera prekracuje hranice.

S timto projektem ma byt navrZeno oboustranné projednané Zelezni¢ni spojeni, které odpovida pozadavkdm, a které je pla-
novéano jako pribézna dopravni koncepce s taktovymi Casy, tratovymi rychlostmi, vzhledem stanic, zabezpecovaci technikou,
informacnimi zatizenimi a které umozni cestujicim atraktivni dopravu.

Ke zvySeni atraktivity a k realizaci provozni koncepce se planuje zvySeni tratové rychlosti na 80 - 100 km/h a zfizeni dalsich
zastavek.

Problematicky je 2,9 km dlouhy usek, ktery probiha na polském Uzemi v tranzitni dopravé, kde je v soucasné dobé omezeni
na 30 km/h, a Ize o¢ekdvat dalsi snizovani povolené rychlosti. Ve smyslu koordinovaného regionalni rozvoje se od politickych
predstavitell regionu pozaduje opétovné zfizeni zastavky v Porajowé. ProtozZe tato zelezni¢ni trat nema pfimé napojeni na pol-
skou Zelezniéni sit, je zajem polské Zelezniéni spravy o tuto Zeleznicni trat omezeny. Proto bychom méli hledat cesty, jak pfenést
odpovédnost za tuto trat do regionu.

Doprovodna opatfeni jsou odladéni autobusové dopravy na tuto Zelezni¢ni trat, lepsi napojeni na individudini dopravu pro-
stfednictvim novych parkovist, odstavnych ploch pro jizdni kola a také bezpecné a rychlé cesty pro pési. Mimo toho ma byt
navrzen pratelsky, vicejazy¢ny informacni systém pro cestujici, jednotny a s dalSimi systémy harmonizovany tarif a sortiment jiz-
denek a také marketingova koncepce. Tato opatfeni maji prispét k vyvoji koncepce integrovaného systému zeleznicni regionalni
dopravy jako impuls pro verejnou dopravu nezatézujici Zivotni prostfedi, a s ohledem na turistické vyuZziti tohoto zajimavého
pfihrani¢niho regionu.

Oproti dosavadnimu samostatnému planovani v jednotlivych zemich je zde markantni pfidana hodnota zejména v zamezeni
chybného planovani a v koordinaci ¢asovych postupl tak, aby vysledny efekt pro cestujici nastal bezprostfedné po dokonceni

opatreni.

Tento projekt je realizovan pod vedenim ZVONu (Uéelové sdruZeni Dopravni svaz Horni LuZice-Dolni Slezsko) spole¢né s Liberec-
kym krajem a se zapojenim dopravnich aktér( obou region(l. Zajem na tématu a jeho aktudlnost dokazuje jiz nékolik realizova-
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nych workshopd, tyto jsou vSak zdroven vyrazem pro tézkosti, které spolecna realizace projektu provazi.

S dokonéenim Studie proveditelnosti v roce 2010 maji byt vytvoreny ovérené podklady pro budouci spole¢né investice a do-
pravni planovani.

Dr. Peter Franz
ISUP GmbH, D-01127 Dresden, Leipziger StraRe 120
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