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Otwarcie granic, kryzys gospodarczy i ich wptyw
na transport transgraniczny

Transport transgraniczny w Saksonii
| jego perspektywy w Euroregionu Nysa

Skrécona wersja referatu p. Dr. Rohde, Dyrektora Wydziatu Transportu

Saksonia, po rozszerzeniu Unii Europejskiej zajmuje centralng pozycje europejskg na wschodzie Niemiec, na pétnocnej gra-
nicy Czech i zachodniej granicy z Polska. Saksonia jest zatem waznym ogniwem tgczgcym srodkowa, wschodnig, potudniowg
i potudniowo-wschodnig Europe.

Wraz z rozszerzeniem europejskiego rynku wewnetrznego wzrdst rowniez popyt na transport. Wyniki prognoz ruchu drogowe-
go prezentujg, ze musimy liczy¢ sie z zwiekszong iloscig ruchu w klasyfikowanej sieci drég saksonskich. Mozna to zdotac¢ dzieki
funkcjonalnej i wydajnej sieci drogowej z wysokimi standardami bezpieczeristwa.

Gtéwnym przedmiotem zainteresowania jest wyeliminowanie deficytu dostepnosci i pofaczenie strukturalnie stabych obszaréw
z aglomeracjami. Aby wyeliminowac braki w dostepnosci transportu przygranicznego i podnies¢ jakos¢ potgczen trasportowych
musi sie oprdcz budowania dalekobieznych potaczen transportowych,stuzgcych do centralizacji gtéwnych przeptywdéw ruchu,
zwiekszy¢ rowniez ilos¢ i pojemnosc przejs¢ granicznych do Republiki Czeskiej i Polski w regionach przygranicznych, z celem
potaczenia saksonskiej sieci drég z sgsiednimi sieciami drég na wszystkich poziomach.

Od wstgpienia w zycie Uktadu z Schengen istnieje wzdtuz wewnetrznych granic UE Saksonia-Czechy i Saksonia-Polska, tgcznie 38
granicznych przejs¢ drogowych. Z tego przejscia graniczne autostradowe A17 Breitenau — Krasny Les / Schénwald i A4 Ludwigs-
dorf - Hennersdorf (Jedrzychovwice) majg ogdlnoeuropejskie znaczenie. Dla ponadregionalnej sie¢ pomiedzy sgsiadujgcymi
panstwami sg rowniez wazne inne transgraniczne powigzania drogowe, ktére ze wzgledu na jakos$¢ potaczen i ich lokalizacje w
sieci autostrad sg wykorzystywalne bez ograniczen zaréwno w pasazerskim jak i ciezarowym transporcie.

Na obszarze Euroregionu Nysa jest obecnie dostepnych 15 transgranicznych potgczen drogowych do Polski i Czech. Bez ograni-
czenia mozna korzystad z przejscia granicznego Neugersdorf (S 148) - Rumburk (I / 9) a takze z wyzej wymienionego przejscia
granicznego na autostradzie A4. Po przystgpieniu krajow sasiednich do strefy Schengen mogty by¢ otwarte cztery kolejne dro-
gowe przejscia graniczne:

Lickendorf — Petrovice

GrolRschénau — Varnsdorf

Neugersdorf — HauptstralRe (stary hranic¢ni pfechod)
Ebersbach — Jifikov

Kolejne potgczenia przygotowujg sie lub sg juz realizowane. Dla transgranicznego transportu ciezarowego jest
szczegoblnie wazne dokonczenie drogi B 178 na terenie Niemiec i jej kontynuacja do Polski i Republiki Czeskiej
z przytgczeniem do R 35.

W transporcie kolejowym dalekobieznym w Saksonii majg ponadregionalne znaczenie trzy z dziesieciu europejskich
transgranicznych potgczen kolejowych,.



Otwarcie granic, kryzys gospodarczy i ich wptyw
na transport transgraniczny

e Potgczenie kolejowe do Republiky Czeskiej:
o Bad Schandau - Dé&cin/ Tetschen

e Pofaczenie kolejowe do Polski:
o Gorlitz - Zgorzelec
o Horka - Wegliniec

Dla Europejskiego transportu powietrznego majg znaczenie w Saksonii lotniska zwltaszcza w Dreznie i Lipsku / Halle.
Ich rola w transporcie pasazerskim i towarowym musi nadal rosngc¢ i dopetniac transport kolejowy, transport drogowy
i drogi wodne w celu zapewnienia potgczenia Saksonii z europejskimi korytarzami transportowymi.

taba jako wewnatrz lgdowa drogg wodng dzieki potgczeniu Saksonii i Republiki Czeskiej z portami morskimi na
pdtnocy Niemiec.
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Rozwdj sieci drogowej

Ing. Josef Jenicek
RSD CR, Sprava Liberec - Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Liberec

W 2008 zostat zakoriczony remont i przebudowa drogi 1/35 Liberec — Jefmanice na drodze szybkiego ruchu R 35. Na tym zostat
zakoriczony najwiekszy projekt drogowy w Kraju Libereckim za okres ostatnich 10 lat, projekt, ktéry miat na celu potgczenie
stolicy wojewddztwa Kraju Liberec z siecig drogowq Republiki Czeskiej.

Potgczenie wysokiej jakosci z centrum kraju, zwfaszcza z Pragq, jego bezpieczeristwo, solidnosc¢ i predkosc sq sukcesami usito-
wania Kraju Libereckego i RSD CR w dziedzinie budowania komunikacji Igdowej.

Obszarem Kraju Libereckiego nie prowadzi Zaden korytarz transeuropejskich sieci transportowych (TEN-T). W stosunku do tra-
sowania drogi R 35 czesto wspominana jest ,trans kontynentalna autostrada Hamburk — Istanbul” jest tylko fikcjq medialng,
trzeba jednak realnie usitowac o potgczenie z korytarzami transportowymi, ktére omijajq Kraj Liberecki w najblizszej okolicy.
Chodzi o korytarz paneuropejski C3 Niemcy — Polska — Ukraina prowadzqgcy potudniowq czesciqg Niemiec i Polski pod nazwgq au-
tostrada A 4 i korytarz C 4 Niemcy — Czechy — Austria — Stowacja — Wegry — Rumunia — Butgaria — Grecja — Turcja, ktory prowadzi
przez teren RCZ po autostradzie D 8 i D 1.

Przytgczenie do tej priorytetowej osi drogowej jest juz rozwigzane w Kraju Libereckim za posrednictwem drogi szybkiego ruchu
R 35iR 10, budowa przytgczenia w kierunku pétnocnym z drogq I/35 v RCZ, B 178 w Niemczech jest na dzien dzisiejszy gtownym
priorytetem budowania sieci drég w Kraju Libereckim .

Ponad 10 lat trwajgce dziatania drogowcow i samorzgdow wszystkich trzech krajow w sprawie realizacji tego potqczenia za-
owocowato dnia 5 kwietnia 2004 podpisaniem ,,Porozumienia miedzy Republikq Czeskq, Polska i Niemcami w sprawie budowy
potqgczenia drogowego w Euroregionie Nysa, miedzy miastami Hradek nad Nisou, Republika Czeska, Bogatynia w Polsce i Zittau
w Niemczech”. Budowa odcinka przygranicznego drogi I/35 zostata w Republice Czeskiej zakoriczona w ubiegtym roku a fakt, ze
odcinek ten byt juz wykorzystywany w roku ubiegtym przez polskie firmy budowlane do transportu materiatéw budowlanych na
gtdwne drogi polskiego odcinka daje nadzieje, ze odcinek ten zostanie wkrdtce zakoriczony i oddany do uzytku.

Droga 1/35 z Liberca do Bilego Kostela zostata zakoriczona w 2007 roku jako droga czteropasmowa, kierunkowo rozdzielona
komunikacja, obecnie budowa jest kontynuowana w potowie profilu, przektadkq ostatniego odcinka 1/35 Bily Kostel - Hrddek
nad Nisou. Budowa o dtugosci trasy gtownej 7636 km potqczy krzyzowke w miejscowosci Bily Kostel z wczesniej realizowang
obwodnicq Hradku nad Nisou z nowym potgczeniem na granice z Polskg. W roku 2011 zostanie zakoriczony odcinek Praga - Li-
berec - granica paristwa w normatywnej kategorii drég.
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Obr. 1 - 1/35 Bily Kostel — Hradek nad
Nisou

Przebudowa drogi 1/13 w kierunku Cyplu Fryd-
lantskiego i granic z Polskg nawigzuje do prac
na przetozeniu 1/13 Straz nad Nisou — Krasnd
Studanka. Budowa o dtugosci trasy gtéwnej
4320 km przemieszcza droge 1/13 z centrum
miasta Liberec na nowg trase, zaczynajaca sie
na skrzyzowaniu poza poziomowym z 1/35 w
Svarovie i zostanie ona zakoriczona w roku
2011.

Obr. 2 - 1/13 Straz nad Nisou — Krasna
Studanka

Budowa nawigzujgca 1/13 Krasna Studanka -
Détrichov, ktdra jest obecnie w stanie przygoto-
wania, jest zakoriczona przytgczeniem do istnie-
jacej drogi 1/13 przed Frydlantem. Po realizacji
obwodnicy miasta Frydlant, ktora jest obecnie
barierg dla swobodnego prowadzania transpor-
tu tranzytowego, bedzie do dyspozycji kolejne
w petni doceniane przytaczenie do Polski.
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Obr. 3 -1/13 Krasna Studanka —
Détrichov

Droga | / 9 zostanie skorygowana, w szczegélno-
4ci realizacjg zachodniej obwodnicy miasta Ce-
ska Lipa, skrzyzowanie z wiaduktem | / 9i 1/13
Okrouhld jest zakonczone, | / 9 MUK Sosnova na
drodze | / 9 jest w trakcie budowy a pozostate
dwie czesci | / 9 Dubnice - Dolni Libchavail /9
Dolni Libchava - Novy Bor s3 na etapie przygo-
towania.

Obr. 4 - 1/9 MUK Sosnova
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mh Obr. 5 - 1/9 Dubice - Dolni Libchava
f

Obr. 6 - 1/9 Dolni Libchava - Novy Bor

Restrukturyzowane i przebudowane zostanie
skrzyzowanie drog 1/13 i1 / 9 w miejscowosci
Svor w ksztatcie duzego ronda a na nie nawia-
zywac bedzie obwodnica miejscowosci Svor.
Obecnie rozpoczynaja sie w Kraju Usteckim
prace w celu dostosowania trasy komunikacyj-
nej 1 /9 w Le$nej i odbudowy skrzyzowania w
Jifetiné pod Jedlovou.

Znaczagcym weztem komunikacyjnym zapew-
niajagcym w szczegolnosci potgczenie Liberca
i Jablonca nad Nisou jest przektadka drogi 1/14
Kunratice - Jablonec nad Nisou, ktdra prowadzi
po potnocnej stronie Grzebietu Prosecskiego na
trasie istniejgcej drogi 111/29024. Poprzednie
etapy budowy 1/14 Liberec - Kunratickd realizo-
wane w czterech pasach zostaty zakoriczone w
2008 r., a budowa otrzymata w swojej kategorii
nagrode Ministra Transportu ,Budowa Trans-
portowa Czech roku 2008”. Brak krajowych
srodkéw finansowych oraz zakonczenie Pro-
gramu Operacyjnego finansowanego przez UE,
jednak moze spowodowaé zmiany w terminie
rozpoczecia budowy Kunratice 1/14 - Jablonec
nad Nisou na 2012 rok.
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Obr. 7 - 1/14 Kunratice — Jablonec nad
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Bezpieczenstwo ruchu na drogach Igdowych.

Bezpieczenstwo jest podstawowym imperatywem ruchu w kazdej z jego form. Wypadki komunikacyjne na drogach, a w szcze-
golnosci ich konsekwencje sq powaznym problemem spotecznym. Poprawa stanu infrastruktury, sieci drég, budowa drdg i au-
tostrad i ustawiczne usitowanie o bezpieczeristwo na drogach ma ogromny potencjat zmniejszenia liczby i skutkow wypadkow
drogowych.

Zwiekszenie bezpieczeristwa na drogach jest wynikiem celowego dziatania wszystkich podmiotow uczestniczqcych, zaréwno
paristwowych jak i prywatnych, i nie tylko z dziedziny transportu i finanséw, ale takze policji, organéw ustawodawczych, produ-
centéw samochoddw i medidw.

Bezpieczenstwo na drogach zalezy od trzech czynnikdw, mianowicie chodzi o kierowcdw, samochody i drogi. Samochody sq
stopniowo ulepszane pod kqtem technologii i bezpieczeristwa, bezpieczeristwo stato sie synonimem jakosci, natomiast zacho-
wanie kierowcy zalezy od wyksztatcenia i represji z mniejszym lub wiekszym rezultatem, dlatego nalezy remontowac i odbudo-
wywac drogi w taki sposob, aby swoim wyposazeniem i jakosciq pomogty minimalizowac skutki wypadkdw, zadanie to jest
jeszcze w duzej mierze przed nami.

Z punktu widzenia bezpieczeristwa sq najbardziej odpowiednimi rodzajami drég i komunikacji autostrady i drogi szybkiego
ruchu, pomimo tego, Ze na nich jest wysokie natezenie ruchu. Przyczynq jest to, ze ich konfiguracja techniczna praktycznie eli-
minuje zderzenia czotowe pojazddw - najczestszq przyczyne wypadkéw smiertelnych. W regionie Liberec sq niestety mozliwosci
fizycznej budowy komunikacji z oddzielnymi kierunkami wyczerpane na najblizszy okres. Dyrekcja Drog i Autostrad RCZ ani
Kraju Libereckiego nie przygotowujq obecnie zadnej realnej komunikacji tego typu, poniewaz kontynuacja autostrady od grani-
cy R35 z Turnova na granice Kraju Libereckiego jest na razie w procesie stabilizacji drogi i w procesie dokumentacji planowej.
Przektadka I/14 Liberec - Kunratickd bedzie wiec na stosunkowo dfugi okres ostatnim przyktadem tego finansowo trudnego, ale
najbardziej skutecznego rozwigzania.
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Obr. 9 — foto okruzni kfizovatky

Obr. 8 — foto 1/14 Liberec -
Kunraticka

Z eliminowaniem miejsc problemo-
wych, na ktérych moze dojs¢ do zde-
rzenia czotowego lub do bocznej koli-
zji szybko poruszajacych sie pojazdéw
a tym samym do wypadkéw drogo-
wych s powaznymi nastepstwami sto-
sunkowo dobrze radzi sobie budowa
skrzyzowan typu rondo. Jest bezspor-
ne, ze tego typu pofaczenia sg znaczna
korzyscig nie tylko dla bezpieczenstwa
drogowego, ale rowniez dla ciggtosci
ruchu i w wielu przypadkach tez dla
wzrostu jego wydajnosci. Pomimo
tego, ze liczba wypadkéw na rondzie
nie jest w poréwnaniu z przecietnymi
skrzyzowaniami o duzo nizsza, znacz-
nie zmniejszone s3 jednak skutki tych
wypadkéw, co oznacza szczegdlnie
wyrazny spadek ofiar wypadkéw dro-
gowych.

Zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa na drogach jest niekoriczacym sie procesem. Rozwigzania inwestycyjne opisane powyzej
sg najbardziej imponujacymi i skutecznymi, ale zapewniajg tez lepsze warunki ruchu. Ten sam lub nawet wiekszy wysitek na-
lezy skierowac na ,drobne” zmiany w sieci drég, na jakos¢ oznakowania i utrzymania drég. Usitowanie, aby w jak najefektyw-
niejszym stopniu wykorzystywac srodki finansowe, ktorych bedzie ciggty brak, oznacza realizacje konsekwentnie ocenianego i
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rozsgdnie rozwigzywanego ruchu. Fakt, ze wysitki w zakresie poprawy bezpieczeristwa optacaja sie, dokumentujg dane poréw-
nujace wypadki roku ubiegtego z rokiem biezgcym.

Statystyki wypadkéw drogowych, w okresie od stycznia do marca 2010

Republika Czeska

Styczen - marzec 2010

réznica —ten sam okres w 2009 roku

llo$¢ wypadkéw 16.936 obnizenie o 790 wypadkéw = 4,5%
Martwych 118 obnizenie o 58 osob = 33,0%
Ciezko rannych 434 obnizenie o 168 osob = 27,9 %
Lekko rannych 3.804 obnizenie o 667 osob = 149%
Szkoda materialna (szacowanie) 1 115,4 mil. KCZ obnizenie o 103,1 mil. KCZ = 8,5%
Kraj Liberecki

Styczen - marzec 2010 réznica — ten sam okres w 2009 roku

llos¢ wypadkdéw obnizenie o 166 wypadkow = 18,7 %
Martwych 4 obnizenie o 5 osob = 125,0%
Ciezko rannych 17 obnizenie o 22 osob = 129 %
Lekko rannych 161 obnizenie o 73 osob = 45,3 %
Szkoda materialna (szacowanie) 48,3 mil. KCZ obnizenie o 11,7 mil. KCZ = 24,2 %

0d 1990 r., w pierwszych trzech miesigcach biezacego roku:

= 3654 0sbb, najwiecej w 1995 r. = 5968 0sdb)

Obr. 10 — Tabela wypadkow

RSD CR Liberec
maj 2010

najmniejsza liczba wypadkdéw (najwiecej w 2000 r. = 52 925 ofiar)

liczba ofiar $miertelnych jest najnizsza (najwiecej w 1994 r. = 305 osdb)

liczba powaznych urazéw jest réwniez najnizsza (najwiecej w 1995 r. = 1234 oséb),
liczba lekko rannych drugi najmniejszy ( najmniej byto w roku 1991

13
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Roman Gtowaczewski
DSDiK Wroclaw
p.o. Dyrektora DSDiK

Pogranicze polsko-czesko-niemieckie, znajdujgce sie w obszarze Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego, charakteryzu-
je sie stosunkowo dobrze rozwinietym uktadem komunikacyjnym, jednak w wielu przypadkach niezbedne jest dostosowanie
istniejgcych juz powigzan do wspotczesnych standardow i wymogdw UE, a takze wzbogacenie ich o nowe elementy uktadu ko-
munikacyjnego. W zakresie infrastruktury komunikacyjnej, uwazanej za , krwioobieg” uktadu spoteczno-gospodarczego , istot-
nym jest, iz sie¢ drogowa wojewddztwa dolnoslgskiego nalezy do najgestszych w kraju.

Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu (DSDiK) w celu poprawy bezpieczenstwa istniejacej sieci drég wojewddzkich w
Euroregionie Nysa, zmodernizowata wiele drég, w tym réwniez znalazty sie projekty wspétfinansowane z funduszy struktural-
nych Unii Europejskiej.

DSDiK w ramach projektéw wspétfinansowanych ze srodkdw UE, z Programu Inicjatyw Wspdlnotowych, - Interreg Il a Czechy-
Polska 2004-2006, w okresie od 2007 — do 2009 r. , zrealizowata Projekt pn. ,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 389 na od-
cinku Zieleniec — Mostowice” , na ktory w lutym 2006r podpisano Umowe o dofinansowanie projektu na kwote w wysokosci:
9 094 213,14 PLN, w tym dofinansowanie z EFRR: 5 421 948,43 PLN;

Prace budowlano — montazowe na realizowanym odcinku o dtugosci 9, 00 km rozpoczeto w maju 2006r, a zakoriczenie rzeczowe
realizacji przedmiotowego projektu miato miejsce w listopadzie 2007 roku . Droga ta stanowi istotny odcinek dla ruchu trans-
granicznego ,,Drogi Srédsudeckiej” petnigcej w gtdwnej mierze funkcje turystyczng przez obszar Sudetéw zaréwno po stronie
polskiej, jak i czeskiej, stanowigcg gtéwna os$ rozwoju ustug rekreacyjnych w regionie, obstugujgcg m.in. byte przejscie granicz-
ne Mostowice - Orlickie Zahori. Cel projektu zostat w 100% osiggniety poprzez osiggniecie celu szczegétowego, ktérym byto
tagodzenie peryferyjnego charakteru obszaru pogranicza przyczyniajacego sie do jej wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej.

Kolejnym projektem z pogranicza polsko - czeskiego byt projekt realizowany w ramach Programu Operacyjnego Wspodtpracy
Transgranicznej (PO WT) Republika Czeska - Rzeczpospolita Polska 2007- 2013 pn. ,Polepszenie infrastruktury komunikacyj-
nej w Karkonoszach i Gorach Izerskich” (Poprawa stanu technicznego drogi wojewddzkiej nr 358 od km 26 + 594 — 38+094
"), gdzie Lead Partnerem byt Krajski Zarzad
Drég Kraju Libereckiego, a DSDiK wystepo-
wat jako Partner Projektu. Decyzja w spra-
wie udzielenia dofinansowana niniejszego
i projektu podpisana zostata w lutym 2009 r
na wartos¢ 4 747 795, 00 EUR, w tym do-
finansowanie z EFRR wyniosto 4 035 625,75
EUR. Rozpoczecie rzeczowe modernizacji
DW 358 miato miejsce w pazdzierniku 2008r,
a zakonczyto sie w listopadzie 2009r. Moder-
nizacja drogi wojewddzkiej na odcinku od
m. Orfowice (Gmina Mirsk) do Swieradowa
Zdroju, o tgcznej dtugosci 11,5 km polegata
na wzmocnieniu konstrukcji drogi - wyko-
naniu nowej nawierzchni, przebudowano
chodniki, kanalizacje deszczowa, przepu-
sty i linie energetyczng. Wykonano réw-
niez nowe oznakowanie poziome, pionowe
i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego (bariery, azyle dla pieszych).
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Gtéwnym celem niniejszego projektu byta przede wszystkim poprawa bezpieczeristwa ruchu i jednoczesne skrécenie czasu po-
drozy; stworzenie polsko - czeskiego , kregostupa komunikacyjnego”, tgczacego droge $rodsudeckg — DW 358 po stronie polskiej
z drogg nr 294 po stronie czeskie;j.

Na uroczystym zakonczeniu realizacji przedmiotowego zadania, zaréwno polskie, jak i czeskie wtadze regionalne i lokalne pod-
kreslali duze znaczenie wspdlnego projektu.

Rozwdj sieci drogowej w zakresie potgczenia transgranicznego na pograniczu polsko- czeskim, realizowany byt/ bedzie w ra-
mach PO WT Republika Czeska - Rzeczpospolita Polska 2007- 2013 poprzez realizacje projektu pn. ,,Poprawa dostepnosci w
obszarze Masywu Snieznika” (Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 392 na odcinku Idzikdw — DK 33). Projekt ten, umieszczo-
ny na liscie rezerwowej do otrzymania wsparcia, w miesigcu marcu br. Decyzjg Komisji Europejskiej, rekomendowany zostat
do otrzymania dofinansowania. Partnerem
Wiodgcym w przedmiotowym projekcie jest
Kraj Pardubicki, natomiast DSDiK wystepuje
tu jako Partner Projektu.

Catkowita  warto$¢  Projektu  wynosi
7 616 788,86 EUR, w tym dofinansowanie
z EFRR w wysokosci 5 249 552,00 EUR. Prace
budowlane na drodze wojewddzkiej nr 392
rozpoczety sie w maju 2009 r., a zakonczg
zgodnie z terminem umownym w pazdzier-
niku 2010 roku. W ramach niniejszego pro-
jektu, na dtugosci liczacej prawie 9,00 km
wzmacniana bedzie konstrukcja drogi po-
przez wykonanie nowej nawierzchni, wy-
mienione zostang uszkodzone przepusty
drogowe, a takze zostanie ona na catej jej
dtugosci obustronne poszerzona. Ponadto
modernizacja przedmiotowego projektu w
celu intensyfikacji bezpieczerstwa pograni-
cza polsko-czeskiego, planuje rowniez wpro-
wadzenie oznakowanie pionowe i poziome
oraz usuniecie drzew znajdujacych sie tuz
przy drodze i mogacych stwarzac¢ zagrozenie
dla wszystkich uzytkownikéw drogi.

Rozwodj sieci drogowej w Euroregionie Nysa,
bedacej istotnym i kluczowym czynnikiem
w bezpiecznej i sprawnej komunikacji zostat
réwniez zapewniony spotecznosci z pograni-
cza polsko — niemieckiego.

W powyzszym obszarze DSDiK jako Lead
Partner, wspdlnie z Partnerem niemieckim —
Urzedem Budowy Drég w Bautzen, rozpocze-
ta w czerwcu 2009 roku realizacje wspodlnego
projektu w ramach PO EWT Rzeczpospolita
Polska — Saksonia 2007 —2013 pn ,,Przebudo-
wa Drogi nr 352 i S 146 bedqcej tgcznikiem
do A4 w Zgorzelcu ,, (Przebudowa drogi wo-
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jewaodzkiej nr 352 Radomierzyce - Zatonie ). Umowa o dofinansowanie projektu na kwote 32 097 360,61 EUR w tym dofinan-
sowanie z EFRR 6 853 669,00 EUR podpisana zostata w kwietniu 2010 roku, Realizacja rob6t budowlanych rozpocznie sie w

czerwcu br., a zakonczy w czerwcu 2012 roku.

Przedmiotem niniejszego przedsiewziecia jest przebudowa 14,5 km drogi wojewddzkiej nr 352 Radomierzyce — Zatonie po
stronie polskiej oraz drogi S 146 po stronie niemieckiej, majacej istotne znaczenie dla Euroregionu Nysa oraz stanowigcej bez-
posrednie potaczenie do przejscia granicznego Zittau — Sieniawka, nastepnie do drogi krajowej - A4. Realizacja niniejszego pro-
jektu przyczyni sie do ograniczenia jego peryferyjnego charakteru, znacznie poprawi przepustowosé i dostepnos¢ do obszaru
wsparcia oraz przyczyni sie do przytaczenia do waznych transgranicznych osi komunikacyjnych (TEN-T). Ponadto zwiekszenie
bezpieczenstwa wszystkim jej uzytkownikom i jednoczesne skrécenie czasu podrézy, przyczyni sie do np. powstania nowych
miejsc pracy w danym obszarze.

Roalizscjs Projekioew w obuarne ERN w ramach
Turndusey UE

Eys., B
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Kolejnym projektem, ktory odegrat istotng
role w zakresie potgczen transgranicznych
i niewatpliwie miat wptyw na integracje
mieszkancow Gorlitz i Zgorzelca byt , Re-
mont mostu granicznego Zgorzelec — Gor-
litz nad rzekq Nysa tuzycka w ciggu drogi
wojewaddzkiej nr 317, projekt realizowany
w ramach Programu Inicjatyw Wspdlnoto-
wych INTERREG llIA Wolny Kraj Zwigzkowy
Saksonia - Rzeczpospolita Polska, na ktory w
maju 2006 r. podpisano umowe o dofinan-
sowanie na kwote 2 161 588,46 PLN , EFRR:
1621 189,18 PLN. Gtéwnym celem projektu
byt remont mostu im. Jana Pawta I, zloka-
lizowanego w obrebie drogowego przejscia
granicznego.

Realizacja projektu wywarta pozytywny
wptyw na zwiekszenie dostepnosci komu-
nikacyjnej do przejs¢ granicznych i wtgcze-
nie regionalnego uktadu transportowego
do transgranicznej osi komunikacyjnej, sieci
TEN-T. W wyniku przeprowadzonych dziatan
poprawiono stan techniczny obiektu oraz
jego estetyke, co wptyneto na usprawnienie
powigzan komunikacyjnych pomiedzy Gor-
litz — Zgorzelec.

Wspdlne i dtugotrwate korzystanie ze zmo-
dernizowanych drég po obu stronach granic
jest pozytywnie postrzegane przez wszyst-
kich innych uczestnikdw ruchu, a w szcze-
golnosci jego przygranicznych mieszkancow.
Wptywa to na wzrost inwestycji, turystyki
oraz na zwiekszenie zapotrzebowania na na-
uke jezyka sgsiada.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, iz sprawne
zarzadzanie i dobrze utrzymane oraz bez-
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pieczne drogi sg sitg napedowa gospodarki, a co za tym idzie powstawania nowych inwestycji w miejscach oddalonych od
wiekszych aglomeracji i tworzenie nowych miejsc pracy bez koniecznosci przemieszczania sie. Bioragc pod uwage powyzsze,
nizej przedstawiony rysunek przedstawia warto$¢ pomocy finansowej ze srodkéw UE w ramach wspdtpracy transgranicznej w
Euroregionie Nysa.

Innym dziataniem, przyczyniajagcym sie do
rozwoju sieci drogowej na pograniczu trzech
panstw jest inwestycja pn. ,Budowa pofg-
czenia drogowego w Euroregionie Nysa po-
miedzy miastami Bogatynia w Rzeczpospo-
litej Polskiej, Hradek nad Nisou w Republice
Czeskiej oraz Zittau w Republice Federalnej
Niemiec,, (I Etap) ktéra realizowana jest
zgodnie z postanowieniami umowy miedzy-
narodowej z 2004 r. Prace budowlano-mon-
tazowe czesci drogowej o jej facznej dtugos-
ci 3,284 km na terytorium Rzeczpospolitej
Polskiej, rozpoczety sie we wrzesniu 20009r.
i realizowane bedg przez okres 18 miesiecy
—tj. do marca 2011roku. Roboty budowlane
na przedmiotowym odcinku wykonywane
sg terminowo, zgodnie z harmonogramem
prac. W chwili obecnej wykonano juz ponad
30 % wszystkich robot. Realizacja Il lll etapu
uzalezniona jest od ustalen Tréjstronnej Ko-
misji Mieszanej.

Jednym z najistotniejszych celdéw strategicznych Wojewddztwa Dolnoslgskiego jest zwiekszenie spdjnosci przestrzennej i infra-
strukturalnej regionu i jego integracja z europejskimi obszarami wzrostu, w ktérego ramach zaktada sie stymulowanie i umac-
nianie integracji przestrzennej i infrastrukturalnej Dolnego Slaska z Unia Europejska. Priorytet ten realizowany jest poprzez
ksztattowanie uktadéw komunikacyjnych sprzyjajgcych zrbwnowazonemu rozwojowi spotecznemu i gospodarczemu regionu.
Dziatanie to obejmuje realizacje przedsiewzie¢ infrastrukturalnych, realizowanych przez Wojewddztwo Dolnos$lgskie, repre-
zentowane przez Dolnoslgska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu. Powyzsze dziatania zmierzajg do kompleksowej modernizacji
i przebudowy istniejgcych uktadéw komunikacyjnych, aby w sposéb jak najbardziej efektywny dokonywato sie rozprzestrzenia-
nie impulséw rozwoju spoteczno-gospodarczego, generowanych w osrodkach wzrostu.

Potwierdzeniem powyziszego jest realizacja przez DSDiK celow strategicznych Wojewddztwa Dolnoslgskiego, gdzie w latach
2007-2009 w obszarze Euroregionu Nysa wyremontowano ponad 37 km odcinkdéw dréog wojewddzkich za 33 min zt, przebudo-
wano 10 mostéw za ponad 15 min zt, realizowano projekty dofinansowane ze srodkéw UE oraz rozpoczeto realizacje inwestycji
o wartosci ponad 70 min zt.

Roman Gtowaczewski
Konferencja, Liberc 26.05.2010
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Podsumowanie referatu pana Rolanda Schultze,
naczelnika Drogowego Urzedu Budowlanego w Bautzen

Urzad Budowy Drég w Bautzen (StraBenbauamt Bautzen) jest odpowiedzialny za odnowienie, przebudowe i budowe nowych
drég zwigzkowych i paristwowych na terenie Euroregionu Nysa. Polityka transportowa na terenie niemieckim jest taka, ze trans-
port w czesci zachodniej regionu prezentuje autostrada A4 a za posrednictwem nowych drdg i rozszerzenia mozliwosci ruchu
istniejgcych drég zwigzkowej sieci drogowej zostang wykonane przytgczenia do A4 w potnocno — potudniowych relacjach.
Trzeba bedzie jeszcze dokoniczyé wdrozone w Planie Zwigzkowym Drég i w Zwigzkowym Planie Rozwoju wymienione ponizej
przedsiewziecia, ktdre realizujg sie lub zostaty dokoriczone w latach 2007 — 2009. Poczawszy ze strony zachodniej Euroregionu
dotyczy to nastepujacych przedsiewzieé:

- B 96 obwodnica miasta Hoyerswerda,

- B 98 obwodnica miasta Bischofswerda,

- $ 106 najazd na autostrade Bautzen i potudniowa obwodnica Bautzen,

- B 96 zachodnie tangenty Bautzen,

- B 178 od granicy panstwowej D/PL do A 4 WeiRenberg w 5 ewentualnie 8 etapach,
- S 111a Potudniowo — zachodnia obwodnica Gorlitz.

Dalszym punktem ciezkosci czynnosci Urzedu Budowy Drég w Bautzen jest obszar Bad Muskau/Krauschwitz. Majg tu by¢ zrea-
lizowane 3 przedsiewziecia

e -S127b nowa budowa przejscia granicznego Krauschwitz,
e -S127 b zmiana w kierunku pétnocnym od WeilRkeilel, 1. i 2. etap budowlany,
e - B 115 obwodnica miasta Krauschwitz.

Droga wiodgca do przejscia granicznego Krauschwitz jest juz 2 lata dokonczona. Polski Zarzad Drég (Dyrekcja Generalna Drog
i Autostrad Warszawa, oddziat Zielona Géra) rozpoczat budowe mostu przez rzeke Nysa juz na wiosne roku 2010 a w roku 2011
dokonczy go razem z obwodnica miasta Leknica (teknica). 2. przedsiewziecie ,,Zmiana w kierunku pétnocnym od WeisRkei3el”
bedzie realizowana w maju 2010. Drugi etap realizacji tego przedsiewziecie jeszcze sie projektuje w chwili obecnej, podobnie
jak obwodnica Krauschwitz na komunikacji B 115.

Dalszym punktem ciezkosci naszej pracy jest budowa przejscia granicznego w Deschka na komunikacji S 127d. Most przez
Nyse bedzie realizowany przez strone polska przez Wojewddzki Zarzad Budowy Drég. Oprowadnica na strone niemiecka wraz
z oprowadnicg na strone polska sg obecnie projektowane. Musi dojs¢ do harmonizacji obu studiow, polskiej i niemieckiej ewa-
luacji wptywu na sSrodowisko, poniewaz znajdujemy sie tu na bardzo wrazliwym terenie FFH (Fauna-Flora-Habitat) i na terenie
Miedzynarodowej Ochrony Rezerwatu Ptasiego.

Punktem stycznym wszystkich zastosowanych srodkéw jest B 178 od granicy panstwowej D/PL az do A 4 u WeiRenbergu. Trzy
z oSmiu etapow sg juz oddane do uzytku, jeden odcinek jest budowany, odcinek 3.1 od szosy S 148 Lobau az do S 143 Obercun-
nersdorf. Odcinek ten zostanie oddany do uzytku na jesieni 2010. Realizacja jednego odcinka, odcinek 3.2. od S 143 Obercun-
nersdorf do S 128 Oderwitz zostanie rozpoczeta w roku 2010 a na dwu odcinkach 1.1. Nostitz - A 4 WeilRenberg i odcinku 3.3
S 128 Niederoderwitz az do B 178 alt na pdétnoc od Zittau jest realizowane postepowanie przestrzenne. Budowa mostu przez
Nyse na odcinku 5 ma by¢ rozpoczeta jeszcze w roku 2010 a dokoriczona ma byé w roku 2012, w tym celu jednak polska admi-
nistracja budowy drég powinna zrealizowaé konkretne kroki.

Jezeli chodzi o temat bezpieczenistwa ruchu na B 178 trzeba powiedzie¢, ze na podstawie prognoz transportowych do roku
2020, ktore mamy do dyspozycji, trzeba byto odstgpi¢ od zaplanowanej budowy tej szosy w kategorii czteropasmowej i czes-
ciowo realizowac jg w kategorii trzypasmowej, tzw. normalny profil (kategoria) b2+. Droga ta zostanie zrealizowana jako kil-
kupasmowa droga szybkiego ruchu klasy A1, z ponad poziomowymi krzyzéwkami, na odcinkach 1i 2 bedzie normalny profil
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(kategoria) RQ 20 (2 pasma ruchu, 4 pasy jazdy) a na odcinkach 3, 4 i 5 profil normalny (kategoria) RQ 15,5 (1 pasmo ruchu,
3 pasy jazdy). Ten RQ 15,5 oferuje wyrazne zalety bezpieczeristwa ruchu drogowego w stosunku do obecnej dwupasmowki
i bedzie eksploatowany w formie 2+1. W ten sposdb osiggnie sie komunikacje dobrej jakosci. W Niemczech z tymi normalnymi
profilami (kategoriami), ktdre sg realizowane z uwzglednieniem prognoz transportowych, ktére znajdujg sie w granicach moz-
liwosci komunikacji dwupasmowej, sg bardzo dobre doswiadczenia. Normalny profil realizuje sie z zmiennymi mozliwosciami
wyprzedzania w obu kierunkach jazdy.
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Transgraniczne potaczenia kolejowe na terenie ERN

Agnieszka Zake$
Dyrektor Departamentu Infrastruktury
Urzad Marszatkowski Wojewdédztwa Dolnoslaskiego

1. Wstep — Znaczenie transgranicznych potaczen kolejowych dla rozwoju regiondéw przygranicznych.

Zintegrowany i sprawnie funkcjonujacy system transportowy stymuluje rozwdéj gospodarczy i spoteczny kazdego regionu. Moz-
liwos¢ swobodnego przemieszczania sie obywateli prowadzi do wzrostu wymiany handlowej, zaspokaja potrzeby mobilnosci
spoteczenstwa, a takze skutecznie przycigga turystéw. Rozwdj sieci potgczen transgranicznych prowadzi do zmniejszenia barier
i wzajemnych uprzedzen, powstatych na skutek funkcjonowania granic. Podstawowym skfadnikiem kazdego systemu trans-
portowego sg potaczenia kolejowe, jako
najbezpieczniejsze i najbardziej przyjazne
srodowisku. W Euro-Regionie NYSA istnieje
stosunkowo bogata sie¢ transgranicznych
linii kolejowych, lecz liczba pofaczer wcigz
pozostawia wiele do zyczenia. W momencie
powstawania wiekszosci z tych tras ziemie
obecnego Euroregiony NYSA wchodzity w
sktad jednego organizmu panstwowego. Po-
tem granice rozdzielity sgsiadujgce ze sobg
miejscowosci i wiekszo$¢ potaczen zlikwi-
dowano. Obecnie Czechy, Polska i Niemcy
sg cztonkami Unii Europejskiej i wszystkie
ratyfikowaty traktat z Schengen. Daje to do-
skonatg mozliwos¢ przywrdcenia ruchu pa-
sazerskiego, tam gdzie bedzie to optacalne
ze wzgledéw spoteczno-ekonomicznych. W
moim referacie skoncentrowatam sie nad
sytuacja osi kolejowej taczacej trzy stolice
Euro-Regionu NYSA: Zittau, Liberec i Jelenig
Gore.

2. Zittau — (Porajéw) — Hradek N. Nisou — Liberec

Jest to specyficzny odcinek tgczacy wszystkie trzy kraje Euro-Regionu NYSA. Linia po stronach niemieckiej i czeskiej jest moder-
nizowana w ramach projektu ,Louise” do predkosci Vmax = 100km/h. Problemem jest liczgcy 3 km dtugosci odcinek po stronie
polskiej. Pociggi z Zittau do Liberca nie zatrzymujg sie na przystanku w Porajowie. Cze$¢ mieszkancéw tej miejscowosci dojezdza
do pracy w Libercu — podréz pociggiem bytaby o wiele szybsza i wygodniejsza. Na dodatek linia kolejowa na polskim odcinku
ulega postepujgcej degradacji, co skutkuje wprowadzaniem ograniczen predkosci dla pociggdw (obecnie 30 km/h, a mozliwe
sq dalsze ograniczenia). Hamujace pociagi powodujg ogromny hatas, dotkliwie uprzykrzajacy zycie mieszkaricom Porajowa.
Zdesperowana miejscowa ludno$¢ zorganizowata protesty i zagrozita nawet blokadg linii kolejowej'. Wtadze lokalne podjety
starania prowadzgce do uruchomienia przystanku w Porajowie, lecz jak do tej pory nie przyniosty one pozytywnego rezultatu.

1 Zrédio: Telewizja tuzyce.info reportaz z dnia 03.02.2009r. — za: www.luzyce.info 28.04.2010r.

21



Transgraniczne potaczenia kolejowe na terenie ERN

Obecnie ruch kolejowy odbywa sie na zasadzie tranzytu zgodnie z zapisami umowy? z 1962 r. Wedtug tego, wcigz obowigzu-
jacego aktu prawnego, pociggi tranzytowe nie moga sie zatrzymywac na terytorium Polski. Rzad RP opracowat nowy projekt
Umowy, ktory zostat przekazany partnerom z Czech i Niemiec. Jak do tej pory nie podjeto negocjacji. Z szacunkdw zarzadcy
infrastruktury na tym odcinku (PKP Polskie Linie Kolejowe) wynika, iz orientacyjny koszt modernizacji polskiej czesci tej linii
kolejowej to 12,2 min z, a rewitalizacja przystanku w Porajowie kosztowataby ok. 490 tys. zt.

- Do grudnia 2010r. przewozy pasazerskie pomiedzy Zittau i Li-
bercem wykonuje kilka przedsiebiorstw z Czech i Niemiec®.
i - ; Potem przewoznikiem zostanie zwyciezca przetargu - Vogt-
i e | landbahn GmbH. Od 1-go stycznia 2010r. w Polsce obowia-
e zuje unijna Dyrektywa 2007/58/WE® regulujaca kwestie do-
W ST . stepu do infrastruktury dla przewoznikdéw z innych krajow
Unii Europejskiej. Mowi ona, iz kazde licencjonowane przed-
siebiorstwo kolejowe ma prawo dostepu do infrastruktury
w kazdym panstwie UE w celu wykonywania miedzynarodo-
wych przewozéw pasazerskich z prawem do kabotazu (pod
warunkiem, ze nie naruszy to rownowagi ekonomicznej w
tych przewozach). Jesli zagraniczny przewoznik chce wyko-
nywac przewozy na terytorium Polski musi: posiadac tabor
spetniajgcy warunki wymienione w przepisach wydanych na
podstawie art. 20 Ustawy o Transporcie Kolejowym, a takze
uzyskac zgode Urzedu Transportu Kolejowego.

3. Liberec — Tanvald — Harrachov — Szklarska Poreba — Jelenia Géra

Obecnie pociaggi kursujg z Liberca do Harrachova oraz z Jeleniej Gory do Szklarskiej Poreby. Samorzad Wojewddztwa Dolno-
Slgskiego wspodlnie z Krajem Libereckim postanowit przywréci¢ potgczenie kolejowe pomiedzy obydwoma regionami. Woje-
waédztwo Dolnoslaskie przejeto od PKP Polskie Linie Kolejowe odcinek od stacji Szklarska Poreba Gérna do granicy panstwa.
Nastepnie pozyskano srodki na modernizacje linii kolejowej z Programu Operacyjnego Europejska Wspotpraca Terytorialna Pol-
ska — Czechy 2007-2013. Koszt inwestycji to 14,4 min zt, 85 % tej kwoty dofinansuje Unia Europejska. Obecnie koriczg sie prace
remontowe na odcinku po polskiej stronie. Pociggi pomiedzy Szklarskg Porebg i Harrachovem pojadg w lipcu tego roku — bedg
to pierwsze regularne potfaczenia na tym odcinku od ponad p6t wieku!

Do uregulowania pozostajg kwestie prawne. Po pierwsze przewoznik musi porozumiec sie z Ministerstwem Infrastruktury,
ktére odpowiada za organizowanie i dotowanie przewozu oséb wykonywane w potgczeniach miedzynarodowych, w ramach
$wiadczenia ustug publicznych®. Po drugie musi doj$¢ do podpisania porozumienia pomiedzy zarzgdcami infrastruktury po obu
stronach granicy. Stacjg graniczng po polskiej stronie jest Szklarska Poreba Gérna (wtasnos¢ i zarzadzanie - PKP PLK S.A.), po
czeskiej Kofenov. Na odcinku bedgcym wtasnoscig samorzadu nie ma punktu prowadzenia ruchu kolejowego. Konieczne jest
zawarcie Miejscowego Porozumienia Granicznego (MPG)’ pomiedzy PKP PLK a SZDC. Obecnie (30.04.2010r.) trwa procedura
przetargowa, majgca wytoni¢ zarzgdce infrastruktury na odcinku bedgcym wtasnoscig Samorzagdu Wojewddztwa Dolnoslaskie-

2 ,Umowa miedzy Polska Rzeczgpospolita Ludowa a Czechostowacka Republikg Socjalistyczng o czechostowackiej komunikacji tranzytowej przez terytorium
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej na odcinku linii kolejowej miedzy stacjami Hradek nad Nisou i Zittau, podpisanej w Pradze dnia 16 listopada 1962 r.” (Dz. U.
21964 r. Nr 36, poz. 233)

3 Dane za: Odpowiedz Ministra Infrastruktury Cezarego Grabarczyka na Interpelacje nr 10839 — 4 wrzesnia 2009r.

4 Ceské Drahy, SBE GmbH / RAILTRANSPORT s.r.0. oraz DB Regio AG

5 Wdrozeniem tej dyrektywy w polskim prawie sg: Ustawa z dnia 25 czerwca 2009 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz.U. 2009 nr 214 poz.
1658) oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2009 r. w sprawie dostepu do infrastruktury kolejowej przewoznikéw kolejowych majgcych
siedzibe w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej lub w panstwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) (Dz.U. 2010
nr 2 poz. 7)

6 zgodnie z Ustawa o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (Dz. U. 2007 nr 16 poz. 94 z pdzniejszymi zmianami)

7 napodstawie ,Umowy o wspotpracy w zakresie zarzadzania kolejowa infrastrukturg dla prowadzenia ruchu kolejowego przez granice parnstwowa pomiedzy
Rzeczpospolita Polska a Republika Czeska”
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go. Wybrany zarzadca bedzie odpowiedzialny za stan linii
kolejowej, w tym za utrzymanie trasy zimg oraz za utozenie
rozktadu jazdy.

Docelowo pociagi pojadg z Jeleniej Géry do Korenova, gdzie
nastapi przesiadka na pocigg do Liberca. W lipcu 2010r., z po-
wodu brakéw taborowych, pociggi pojada z Jeleniej Géry do
Szklarskiej Poreby Gérnej, gdzie bedg skomunikowane z po-
ciggami do Korenova. W tej chwili trudno powiedzie¢ jak
dtugo funkcjonowac bedzie takie rozwigzanie. Na poczgtek
planowane jest uruchomienie 5 par pociggdw dziennie. Prze-
woznikiem po polskiej stronie bedg Przewozy Regionalne Sp.
Z 0.0. a po stronie czeskiej Viamant a.s. Na dzien dzisiejszy
nie ma mozliwosci uruchomienia pociggu bezposredniego
z Jeleniej Géry do Liberca. Polski tabor nie jest w stanie po-
konaé wzniesienia, ktdre znajduje sie za Kofenovem (przeje-
dzie tamtedy tylko tzw. ,kolej zebata”), a koleje czeskie nie
wyrazity zainteresowania kursowaniem az do Jeleniej Gory.

Problemem w kursowaniu pociggdéw na tej trasie pozosta-
je zty stan infrastruktury kolejowej pomiedzy Jelenig Géra
a Szklarskg Porebg. Przejechanie 32 kilometréw tg trasg zaj-
muje w chwili obecnej ponad godzine. PKP PLK planuje wy-
kona¢ remont tego odcinka dopiero w latach 2011 — 2012.

4. Podsumowanie

Pomimo staran podejmowanych od kilku lat przez réz-
ne podmioty, stan transgranicznych pofaczenn kolejo-
wych w Euro-Regionie NYSA nalezy uzna¢ za nieza-
dowalajgcy. Wsrdd gtéwnych barier, jakie na swojej
drodze napotykajg organizatorzy transportu kolejowego
w regionie nalezy wymieni¢ przede wszystkim fatalny stan
infrastruktury kolejowej oraz ograniczenia natury prawnej
istniejgce na szczeblu centralnym i miedzypanstwowym. Li-
nie kolejowe nie byty remontowane przez bardzo dtugi czas
i aby obecnie przywrdcic na nich ruch potrzebne sg duze na-
ktady finansowe. Z kolei akty prawne obowigzujgce od lat
60-tych nie majg nic wspdlnego z obecng sytuacjg spoteczno
-polityczng, a ich uchylenie ciggnie sie latami na szczeblach
miedzyrzagdowych. Dziatania podejmowane na linii Szklarska
Poreba Gérna — Harrachov pokazujg, ze sytuacja moze sie
zmieni¢ na lepsze. Warunkiem niezbednym ku temu jest
Scista wspotpraca pomiedzy partnerami z wszystkich trzech
krajéw regionu: wtadzami samorzadowymi, zarzagdcami in-
frastruktury oraz przewoznikami kolejowymi.
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Ing. Ivan Jagr
SZDC - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Wstep:

Administracja Infrastruktury Kolejowej, organizacja parstwowa (SZDC) jest administratorem infrastruktury kolejowej (ZDC) w
Republice Czeskiej na podstawie odpowiednich przepisdw prawnych ustawy Nr 77/2002 Dz.U. z dnia 05.02. 2002 o spdtce
akcyjnej Koleje Czeskie i organizacji paristwowej Administracja Kolejowej Drogi Transportowej. Administracje wykonuje SZDC
poprzez swoje jednostki organizacyjne (0J), a zwtaszcza przez Administracje Szlakéw Transportowych. Takich OJ jest 13 i ich
obszary administracyjne sg bardzo zblizone do obszaréw poszczegdlnych Krajow.

W rejonie Administracji Drogi Transportowej Liberec (SDC), ktdra jest swoim obszarem zblizona do obszaru Kraju Libereckiego,
istniejg trzy trasy kolejowe, ktére prowadzg do sgsiednich panstw. Jedna prowadzi do Niemiec, i dwie do Polski. Obecnie jest
jednak przejscie do Polski w Harrachovie juz dtugo nie czynne.

W ramach wspétpracy transgranicznej rozwigzuje SZDC s.r.o. we wspétpracy z Krajem Libereckim, dwa projekty. Pierwszy z nich
dotyczy trasy kolejowej na odcinku Liberec — Hradek n / N - granica panstwa - Zittau. Odcinek ten rozwigzuje rowniez projekt
LUISE, a jednoczesnie tez rozwigzuje cze$c trasy kolejowej w Kraju Usteckim. Drugim samodzielnym projektem jest odcinek
trasy kolejowej - Harrachov granica panstwa — Szklarska Poreba .

Liberec — Hradek n/N — Zittau :

Pierwsza informacja dotyczgca budowy trasy linii kolejowej miedzy Libercem i Zittau pochodzi z roku1841, po dtugich negocja-
cjach miedzy Prusami i Austrig doszto na ich podstawie do wybudowania linii kolejowej, do otwarcia ktdrej doszto 1.12.1859.
Trasa nawigzywata do trasy Pardubice - Liberec, ktéra zostata oddana do uzytku o 7 miesiecy wczesniej. Po roku 1945 czes¢ tej
trasy nalezata do Polskich Linii Kolejowych (PKP) i ruch transgraniczny zostat tu wstrzymany. Trasa kolejowa pomiedzy Hradkiem
n / N i Varnsdorfem zostat ponownie uruchomiona w 1951 roku, ale pociggi na stacjach kolejowych polskich i niemieckich nie
zatrzymywaty sie. Dopiero w 1972 roku zostaty wprowadzone dwie pary pociggdw miedzy miastami Zittau i Hradek n / N. Zu-
petnie inne znaczenie uzyskata ta trasa po roku 1989 a obecnie ma duze znaczenie komunikacyjne.

Chodzi o trase ogolnokrajowa, dtugos¢ szyn kolejowych wynosi 19.1 km a dtugos¢ ogdlna wigcznie stacji kolejowych wynosi
21.0 km (na terenie RCZ). Na odcinku tym sg dwie istotne stacje kolejowe - Chrastava i Hradek n / N. Znajduje sie tu dziewiec
przejazdow kolejowych, z ktdrych jeden nie jest zabezpieczony (wyposazony jest tylko w krzyze). Na odcinku znajduje sie row-
niez 28 mostéw i 27 przepustéw, z ktorych wiele byto w ostatnich latach wyremontowanych. Nawierzchnia kolejowa jest prze-
waznie tzw. S49 na kolejowych podkfadach betonowych a w ostatnich latach byty tu realizowane rézne prace remontowe.

W 2005 roku odbyt sie generalny remont chrastavskiej gtowicy na przystanku Hradek n/N wraz z remontem przejazdu z wiekszg
iloscig szyn. W 2008 roku byt realizowany remont odcinka kolejowego miedzy Libercem i Chrastava. Zostat tu wykonany remont
nadbudowki kolejowej, przejazddw, niektdrych mostow i kilku przepustéw, niektérych perondw i czesciowo podbudowy kolejo-
wej. Podobne prace remontowe zrealizowano w mniejszej skali tez w roku 2009 na odcinku Chrastava — Hradek n/N.

Trasa Liberec — Hradek n/N — Zittau byta juz wczesniej wtgczona do projektu Regiotram Nysa a biuro projektowe SUDOP z Pragi
opracowato w czerwcu 2007 PD (dokumentacje przygotowawczg). Projekt ten zostat jednak wycofany. Dalszym przygotowanie
byto opracowanie I1Z (planu inwestycyjnego) w maju 2008, pod nazwg ,Rozszerzenie Trasy Kolejowej Liberec - Hradek n/N”.
Gtéwnym celem projektu jest poprawa ruchu na tym odcinku jako rdzennej trasy transportowej na odcinku Liberec - Zittau.
Chodzi o dotrzymanie minimalnie 30-minutowych taktow i skrocenia czasu podrézy, poprawa komfortu dla pasazeréw na sta-
cjach i przystankach (platformy na waozki inwalidzkie). Projekt rozwigzuje rowniez poziom i uzupetnienie urzgdzen bezpieczen-
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stwa (na przejazdach, na stacjach i na trasie). W czesci budowlanej koncentrowana jest wiekszos$¢ prac na stacje Chrastava
i Hradek n / N. Jest to zamierzenie SZDC, s.o.

Kolejnym projektem, ktéry zajmuje sie tg trasg jest projekt LUISE. W 2005 roku ogtosit ZVON przetarg publiczny na dostawce
ustug pasazerskiego transportu kolejowego na trasie Liberec - Zittau - Varnsdorf - Rybnisté / Seifhennersdorf. W toku przygo-
towania wspdlnej umowy stowarzyszenia ZVON, Kraju Liberec i Usti nad Labem wptyneta inicjatywa od stowarzyszenia ZVON
dotyczgca ulepszenia parametréw linii kolejowej nr 089/236 Liberec - Zittau - Varnsdorf - Rybnisté / Seifhennersdorf. Pod koniec
2007 roku zostat opracowany plan projektu na przygotowanie studium wykonalnosci modernizacji tej trasy kolejowych. Zostat
opracowany wniosek projektowy, w ktorym partnerem wiodgcym projektu byto stowarzyszenie ZVON a partnerem Kraj Libere-
cki. Wniosek zostat ztozony w roku 2008 do programu Cel 3 ,,Czechy — Saksonia” i wniosek ten zostat przyjety.

Projekt LUISE przewiduje réwniez budowe nowych stacji i przesuniecie stacji istniejgcych. W SDC Liberec planowana jest bu-
dowa nowego przystanku kolejowego , Liberec-RGzodol” i przemieszczenie przystanku Machnin. Przystanki spetniaty by juz pa-
rametry techniczne wymogow wspétczesnych (wysokos¢ peronu 550 mm powyzej szyny, oswietlenie, przystosowani dla oséb
niepetnosprawnych). Budowa nowych stacji przewiduje przygotowania techniczne na wysokim poziomie, w tym rozwigzania
dotyczace praw wtasnosci gruntéw. Projekt przewiduje rowniez budowe nowych stacji w obwodzie SDC Usti n / L. Chodzi o przy-
stanek Varnsdorf Polni i Stary Varnsdorf. Projekt przewiduje réwniez budowe dwdch nowych przystankdéw w Niemczech.

W chwili obecnej, kiedy gospodarka RCZ boryka sie z trudnosciami i problemami jest minimalna nadzieja na realizacje pro-
jektéw budowlanych w tej branzy. Jedynym mozliwym rozwigzaniem jest uczestnictwo w projektach transgranicznych. W tej
chwili jest nie rozwigzanym problemem predkosé na trasie na terenie Polski, gdzie szybko$¢ jest ograniczona do 30 km / godz.
Z pewnoscig pozytywnym aspektem jest wzrost szybkosci realizowany

na catym odcinku Liberec - Chrastava, i cze$ciowo na odcinku Chrastava - Hradek n / N na 100 km/ godz., co w znacznym stopniu
przyczyni sie do skrdcenia czasu podrozy.

Harrachov — granica panstwa — Szklarska Poreba:

Odcinek Harrachov — granica panstwa — Szklarska Poreba nie jest w chwili obecnej wykorzystywany pomimo tego, ze jest on
czescig regionalnej linii kolejowej.

Odcinek Tanvald - Harrachov — granica panstwa zostat zbudowany w latach 1899 — 1902. Eksploatacja rozpoczeta sie na odcin-
ku Tanvald — Kofenov dnia 30 czerwca 1902 i nastepnie odcinek ten zostat podtgczony do austriackich i pruskich kolei dnia 1
stycznia 1902 i prowadzit az do Hirschbergu (Jelenia Géra). Trasa ta zostata zelektryfikowana po | wojnie Swiatowej i dnia 15
luty 1923 przyjechat na stacje Kofenov pierwszy pruski pocigg elektryczny. Po Il wojnie Swiatowej, byt ten odcinek zamkniety —
i trasa Korenov Harrachov zostata ponownie oddana do uzytku dnia 26 maja 1963.

Na poczatku lat 90-tych ubiegtego wieku, probowato kilku entuzjastéw ponownie przywrdci¢ funkcjonowanie odcinka Harra-
chov - Szklarska Poreba. W roku 1992 ponownie przejechato tedy kilka pociggéw weekendowych. Do pomystu przywrdcenia
ruchu kolejowego na odcinku Harrachov - granica panstwa - Szklarska Poreba przyczynito sie w znacznym stopniu przeniesienie
trasy z whasnosci panstwa polskiego do wtasnosci Wojewddztwa Dolnoslgskiego w dniu 29 stycznia 2008 roku.

Po wzajemnym porozumieniu stron, administratoréw transportowe drogi kolejowe zostat ztozony w dniu 14 marca 2008 przez
Dolnoslaski Zarzad Drég i Kolei we Wroctawiu (DSDiK) wniosek na finansowanie projektu ,,Rewitalizacji Linii Kolejowej Szklarska
Poreba: - Harrachov” z Programu Operacyjnego na lata 2007-2013" ,,Republika Czeska - Rzeczpospolita Polska”. Wnioskodawcg
i gtéwnym partnerem projektu byto DSDiK. Dalsi partnerzy to SZDC s.o., i gmina Szklarska Poreba. taczna kwota planowanych
wydatkéw inwestycyjnych wynosita 7.205.164, - EUR. Beneficjenci tej dotacji zobowigzani byli do wspétfinansowania 15% kosz-
tow inwestycji ze sSrodkdw witasnych. Projekt ten nie zostat przyjety w pierwszej rundzie Programu Operacyjnego Cel 3 ,Czechy
— Polska”.
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Zaktualizowany wniosek zostat ztozony do drugiej rundy Programu Operacyjnego Cel 3 ,,Republika Czeska - Polska” i partnerami
sg juz tylko DSDIK i SZDC, s.0. W dniach 16 - 17 marca 2009 odbyto sie w Pardubicach 3. spotkanie czesko - polskiego Wspdlnego
Komitetu Monitorujgcego w ramach Programu Operacyjnego Wspotpracy Transgranicznej Republika Czeska - Polska 2007 —
2013. Projekt na spotkaniu zostat zalecony do realizacji i ogdlna kwota srodkdw wnioskowanych srodkéw dotacyjnych wynosita
4.302.062 €. Trzeba dopetni¢, ze chodzi o najbardziej szczodrg dotacje z funduszy europejskich w ramach projektéw, o ktérych
decydowat Komitet Monitorujgcy.

Gtownym celem projektu jest osiggniecie funkcjonalnosci trasy kolejowej, przy minimalnych kosztach. W czesci Harrachov —
granica panstwa na terytorium RCZ byfa istniejgca tw. nadbudéwka 8bp (18 m) na kolejowych podktadach stalowych z lat 1922
i 1925. Nowa nadbudowa kolejowa jest tw. S49 (25 m) na drewnianych kolejowych podkfadach. Po stronie czeskiej przeprowa-
dzono remont w pazdzierniku i listopadzie 2009 na sume 800.000 EUR. Szyny kolejowe zostaty wyremontowane na odcinku w
tacznej dtugosci 1091 m.

Strona polska przewiduje zakonczenie prac budowlanych tak, aby ruch na kolei mogt by¢ rozpoczety z dniem 1 lipca 2010 roku.
Prace dla obu administratoréow sg trudne zaréwno pod wzgledem technologii jak i finanséw. Trasa przechodzi przez terytorium
Karkonoskiego Parku Narodowego i to samo o sobie stwarza wiele problemow, ktére trzeba najpierw rozwigzaé ($cinki drzew,
gospodarka z odpadami, itp.).

Jest tez niezbedne, aby polski partner projektu we wspdtpracy z SZDC, s.0. zapewnit warunki umowy o eksploatacji transportu
kolejowego na tym odcinku i o eksploatacji kolei (o styku dwdch kolei) na tym odcinku. Bez takiej umowy, i bez znajomosci
dziatan partnera nie bedzie mozne przystgpi¢ do eksploatacji.

Trasa ta ma swaj urok karkonoskiej kolei gorskiej. Przystanek Harrachov lezy na wysokosci 740 m n.p.m. a szyny kolejowe st3-
pajg do wysokosci 885 m. Zimga jest tu duzo $niegu a wiec okres eksploatacji ulega odpowiednio zdrozeniu. Odcinek ten jest
czescig bardzo ciekawej i specyficznej regionalnej trasy Liberec - Tanvald - Harrachov. Na odcinku Liberec - Tanvald jest kilka
tukdw o promieniu mniejszym niz 200 m, przy czym najmniejszy promierr wynosi 150 m. V kilku tukach nadal znajduje sie obok
wewnetrznej szyny jeszcze szyna przytrzymujgca.

Na odcinku Tanvald - Kofenov jest w kolei osadzony zebatkowy grzebien zebatki Abta z roku 1902, kolej zebatkowa zostata
ogtoszona w roku 992 technicznym zabytkiem kultury. Na tym odcinku jest takze najwieksze stgpanie w catym obwodzie SDC
Liberec o wartosci 58 %o.

Ciekawostkg jest z pewnoscia i to, ze trasa Liberec - Tanvald zostata opublikowana w Transportowym Monitorze Urzedowym
z lutego 2008 roku a Koleje Czeskie poinformowaty o przecigzeniu pojemnosci tego odcinka.

Uzyte skroty:

CR (RCZ) Republika Czeska

IZ Plan Inwestycyjny

0J Jednostka organizacyjna

PD Dokumentacja przedwstepna

SDC Administracja drogi transportowe;j

SZDC s.o. Administracja tras linii kolejowych, organizacja paristwowa
ZDC Transportowe linie kolejowe

Zst. Przystanek kolejowy
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Opracowanie : Ing.lvan Jagr , SZDC, s.0.
kwiecien 2010

27



KAPITOLA

REGIOTRAM NYSA
Co byto, co miato byc i ... co bedzie?

Ing. Roman Lenner
Valbek, spol. s r.o.



REGIOTRAM NYSA
Co byto, co miato by¢ i ... co bedzie?

Ing. Roman Lenner
Valbek, spol. s r.o.

1. Plan REGIOTRAM NISA

W 2000 r., podpisato miasto Liberec, miasto Jablonec nad Nisou, i Czeskie Koleje s.o. ,Memorandum o wspétpracy
w zakresie ustug transportowych w aglomeracji Liberec - Jablonec”. Zainteresowane strony pragngc zapewni¢ w aglomeracji
Liberec - Jablonec wysoki poziom jakosci publicznego transportu regionalnego jako wartosciowg alternatywe w indywidualnym
ruchu samochodowym, zadeklarowaty w tym dokumencie zainteresowanie stworzenia zupetnie nowej koncepcji regionalnego
systemu transportu publicznego w znacznej czesci zabezpieczonego transportem kolejowym. Aby zrealizowacd ten plan powsta-
ta grupa robocza, ktdra przygotowata projekt rozwigzania, oraz prowadzita koordynacje dziatan odbywajgcych sie w 2002 roku.
W 2002 r., przejat koordynacje projektu Kraj Liberecki.

W ramach studium wykonalnosci przygotowanego w 2001 r. zostat po raz pierwszy w projekcie przedstawiony masowy system
transportowy, w oparciu o sie¢ rdzenng — kolei zelazng. W ramach projektu ,Regiotram Nysa” zostato zaproponowane naste-
pujace:

e dostosowanie istniejgcej linii kolejowej do stanu, ktory odpowiadac bedzie poczgtkom 21 wieku a nie koricu 19 wieku,

o wykorzystaé¢ miedzy Libercem i Jabloncem nad Nisou zbieznos$¢ linii tramwajowych i kolejowych, obie infrastruktury
potaczyc i wykorzysta¢ w tzw. tram-train pojazdéw, co pozwoli na bezposrednie potgczenie miedzy centrami miast bez
przesiadek,

e 7z wyjatkiem miast Liberec i Jablonec nad Nisou (ktére sg od lat 50-tych 20. wieku potgczone tramwajowsa linig
miedzymiastowa) przytaczy¢ do trasy rdzennej niemieckie miasto Zittau i polskie miasto Jelenia Géra, zapewniajac w ten
sposob bezposrednie potaczenie z niemiecka i polska siecig kolejowg a tym samym zapewni¢ miedzynarodowy rozmiar
catego projektu

e uzupetnic istniejgcy sie¢ kolejowg wybranymi sekcjami, zapewniajgc tym samym ulepszenie ustug transportowych (np.
nowa trasa tramwajowa w Jabloncu nad Nisou, lub przytgczenie centrum Harrachova do trasy kolejowej)

e uwazac sie¢ kolejowg jako nadrzedna a trasy linii nie kolejowych transportu publicznego dostosowac tak, aby zapewniaty
dostateczng pojemnos¢ i komfort dla pasazeréw przytgczonych do sieci rdzennej,

e uzupetnic siec stacji wedtug potrzeb tak, aby odpowiadaty tez przysztemu usytuowaniu siedlisk ludzkich.

2. Wzér — ,,Model Karlsruhe”

Jako wzér dla catego systemu zostat wykorzystany tzw ,,Model Karlsruhe” stopniowo rozwijajacy sie transport publiczny, z wy-
korzystaniem pojazdow infrastruktury tramwajowe] przechodzacej poza miastem w infrastrukture kolejowa. Przejscie to bez-
posrednio moze taczyc¢ region z miastem, bez przesiadek, zwtaszcza tam, gdzie stacja kolejowa znajduje sie w centrum miasta.
System w Karlsruhe i okolicy obejmuje obecnie ponad 450 km linii (z czego jest okoto 60 km tras tramwajowych) i stuzy dla
terytorium, gdzie zyje ogétem okoto 1,5 miliondw mieszkaricéw. Oprdcz linii tramwajowych miasta, ktére zostaty czesciowo
zmodyfikowane pod katem eksploatacji pojazdéw tramwaj pocigg (na przyktad dtugosc i wysokos¢ peronu), uzywane sg przede
wszystkim koleje, ktorych dziatanie w , klasycznej” postaci kolei byto by nieoptacalne. Transport czesciowo odbywa sie na linii,
ktdra jest aktualnie obstugiwana przez regionalny i dalekobiezny transport kolejowy. Rozwdj systemu byt stopniowy i odbywat
sie w kilku fazach. Jednak po wprowadzeniu pierwszej linie bez koniecznosci przesiadek w 1992 roku, dzieki ofercie bezposred-
niego potaczenia regionu z centrum miasta, doszto do czterokrotnego skokowego wzrostu ilosci przewozonych pasazeréw (!!!)
w stosunku do ilosci pierwotnej. System wykorzystuje tzw. pojazdy tram train (tramwaj — pociag), tj. pojazdy zdolne dziata¢ na
liniach tramwajowych (na podstawie wtasciwych przepisow) i w sSrodowisku linii kolejowych (rowniez zgodnie z odpowiednimi
przepisami). Pojazdy tram train sg w Karlsruhe elektryczne, oprdcz jedno systemowych 750V DC sg rowniez uzywane dwu sy-
stemowe w potaczeniu z 750V DC + 15 kV 16 2 / 3 Hz AC. Oprdcz trakcji musiata by¢ réwniez w dziedzinie pojazdéw rozwigzana
kwestia interakcji z urzgdzeniami zabezpieczajgcymi na kolei i wyposazeniem wozéw w urzgdzenia na podstawie wtasciwych
przepiséw dotyczacych tras tramwajowych i kolejowych.
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3. Specyfikacja systemu REGIOTRAM NYSA

System REGIOTRAM NYSA obejmowat w pierwotnym projekcie ok. 172 km linii kolejowych, 5 km istniejacych i okoto 7 km
nowych linii tramwajowych. Obszar dotyczacy projektu obejmuje okoto 230 tysiecy mieszkancéw. Z zakresu tej rekapitulacji
widoczna jest istotna réznica w stosunku do Karlsruhe, w szczegdlnosci w stosunku miedzy czescig tramwajowg i kolejowa.
Rzeczywistos$¢ techniczna linii kolejowych w Kraju Libereckim prezentuje promienie tukéw zazwyczaj w przedziale 150-190 me-
tréw (trasa Liberec Harrachov), pochylenia podtuzne ponad 20 %o, ruch w niezaleznej trakcji i przede wszystkim nadbudéwka w
stanie zdolnym do eksploatacji, lecz w wielu réznych ksztattach i z réznego okresu.

W ramach przygotowan do projektu zostaty wykonane rézne sondaze i badania, ktére miaty sprawdzi¢ warunki realizacji projek-
tu na terenie Czech. Podstawowe dzielenie tych badan i studidéw wykonane zostato na podstawie kwestii przepiséw prawnych
i technicznych. W zakresie ustawodawstwa w chwili obecnej nie istniejg przepisy, ktére bytyby specjalnie poswiecone tej dzie-
dzinie, zaréwno tez nie istnieje przepis, ktory by uniemozliwiat potgczenie trasy tramwajowej i kolejowej. Jezeli dzieki planom
potaczenia ruchu (tj. obecnego ruch pojazddéw kolejowych budowy klasycznej i pojazddw tram train ) bytoby niezbedne uzupet-
nienie przepiséw, mogga by¢ one oparte na powszechnym prawie miedzynarodowym, lub mozna wzorowac sie na analogicznych
zasadach juz istniejgcych rozwigzan za granica. Rozwigzanie kwestii o charakterze technicznym, jest bardziej skomplikowane,
ale szczegétowe badania ograniczyty caty zakres na trzy dziedziny: stosunek koto-szyna, kwestia trakcji i metody zabezpieczenia.
Te trzy punkty bedg w ostatecznym rezultacie decydowac o wykonalnosci projektu w Kraju Libereckim.

3.1. Koto-szyna

Zupetnie zasadniczg kwestig jest relacja koto-szyna. W toku remontu sieci tramwajowej w Libercu, ktéry odbywat sie stopniowo
od poczatku 90-lat 20 w., zostat wybrany profil szyny NT1/B1 z rowkiem. Jednak dzieki waskim i ptytkim rowkom nie wykorzy-
stuje istniejgcych profili kot, ktére sg zdolne do bezpiecznego prowadzenia pojazdu po nawierzchni kolejowej i tramwajowej. Ze
wzgledu na wzajemng niezgodno$é NT1/B1 profilu i profilu z odpowiednig szerokoscig i gtebokoscig rowka (lub ze wzgledu na
wzajemna niezgodnos¢ profili két) bedzie konieczna wymiany toréw w catej sieci tramwajowej w Libercu. Taka wymiana bytaby
jednak bardzo droga i ze wzgledu na to, ze wyremontowanie sieci tramwajowej miasta zakornczyto sie stosunkowo niedawno,
bytoby to trudne do przeforsowania.

3.2. Trakcje

Z punktu widzenia trakcji wzieto pod uwage kilka opcji, przy czym preferowano wykorzystanie pojazdéw elektrycznych. Kwestia
wtasnego systemu zasilania, zwigzana z istniejgcymi mozliwosciami technicznymi dla pojazdéw ma na dzien dzisiejszy mniejsze
znaczenie niz to, ze zmiany profilu linii kolejowych w celu umozliwienia elektryfikacji oznaczatoby znaczne zwiekszenie ilosci
niezbednej pracy. Aktualny stan wiedzy jednak pozwala na wykorzystanie tzw. pojazdéw hybrydowych, czyli tych pojazddw,
ktére sg zdolne do jazdy w trakcji elektrycznej, gdzie jest to mozliwe (np. trasy tramwajowe w miescie) i w niezaleznych trak-
cjach poza miastem.

3.3. Urzadzenia bezpieczenstwa

Ostatnim punktem kluczowym jest kwestia urzagdzen bezpieczenstwa w celu zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpie-
czenstwa ruchu. Aktualne metody zabezpieczenia linii kolejowych nie spetniajg wymogdéw bezpieczeristwa na zabezpieczenie
kolei z ruchem mieszanym i wymaga to budowy nowego urzgdzenia bezpieczeristwa. W przypadku korzystania z pojazdéw
tram — trajn bytaby w ramach zapewnienia bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu niezbedna realizacja urzadzen ochrony 3 kate-
gorii z bezposrednig mozliwoscig wptywu na ruch pociggu radioblok. Budowa takiego urzgdzenia bezpieczenstwa jest rowniez
stosunkowo kosztowna.

4. Stan obecny
Wszystkie powyzsze komplikacje techniczne sg mozliwe do rozwigzania. Niestety, tylko przy poniesieniu wysokich kosztow, ze
wzgledu na niezbedny zakres robdt lub potrzebe rozwoju i testowania nowych technologii. Na tej podstawie podjeto decyzje,

ze projekt na tym etapie (czyli tagczenie infrastruktury tramwajowej i kolejowej) nie bedzie obecnie realizowany.
Biorgc pod uwage obecny stan infrastruktury kolejowej na danym obszarze, byty do tej pory w celu zapewnienia sprawnego
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i bezpiecznego ruchu i podniesienia komfortu pasazerdw, nie zaleznie od stanu przygotowan projektu ,,Regiotram Nysa”, wyko-
nane pojedyncze prace budowlane. Chodzi o wyremontowanie przystankéw Liberec Hradek nad Nisou, trasa Liberec Tanvald
lub rekonstrukcje niektorych budynkow kolejowych.

Na dzien dzisiejszy realizowane sg rowniez remonty czterech przystankéw w Mikroregionie Ziemia Tanvaldska, ktére majg na
celu uzupetnienie istniejgcej sieci stacji i przystankdw oraz zapewnic¢ wiekszg dostepnosc i pojemnos¢ podréznych w ruchu
kolejowym. Jest to przystanek Smrzovka — Lu¢ni, Desnda Riedlova Vila, Desna Pustinska i Velké Hamry miasto, ktérych budowe
zainicjowata gminy zrzeszone w ,,Mikroregionie Ziemia Tanvaldska”.

W sieci kolejowej odbywa sie stopniowo modernizacja miedzymiastowe] trasy tramwajowej Jablonec nad Nisou Liberec, lecz
dzieki poprzedniej niepewnosci spowodowanej niejasng przysztoscia trasy w systemie Regiotram Nysa, odbywajg sie te zmiany
zwtaszcza w miescie Liberec, i przede wszystkim z uwzglednieniem budowy dalszej trasy miejskiej na osiedlu Rochlice .

5. Wizja

Z podsumowania aktualnych wydarzen na danym obszarze, dotyczgcym projektu Regiotram Nysa wynika, ze najbardziej nag-
Iace problemy musiatyby by¢ (lub w chwili obecnej sg), rozwigzane bez wzgledu na realizacje projektu Regiotram Nysa. Tren-
dy i mozliwosci objetosciowych systemdw transportowych zatozone na rdzennej sieci transportu kolejowego i nawigzujgcym
transporcie nie kolejowym sg jednak wydaje sie, w chwili obecnej dalej. Rdbwnoczesnie wymagsania podréznych sg obecnie
wyzsze niz jakie sg im oferowane.

Ze wzgledu na to, ze stosunek tras kolejowych do tras tramwajowych w zamierzonym rozmiarze projektu REGIOTRAM NYSA
przewaza wyraznie na korzysc trasy kolejowej, oferuje sie mozliwos¢ nastepujgcego postepowania:

o wykonac regulacje i modernizacje trasy kolejowej i tramwajowej bez ich wzajemnego potgczenia z ce-
lem zapewnienia jak najwiekszej zdolnosci eksploatacyjnej razem z wymagang pojemnoscia, nie
zamykajgc jednak mozliwosci wzajemnego potgczenia w przysztosci obydwu infrastruktur,

e wykonac regulacje urzadzen dla podrdznych (stacje, przystanki) majgc na celu za-
pewnienie odpowiadajgcego komfortu dla podréznych,

e na oddzielnej kolejowej i tramwajowej infrastrukturze zapewnic przewozy wspdtczesnymi po-
jazdami, odpowiadajgcymi obecnym wymogom przewozowym,

e zapewnic¢ stworzenie integrowanego systemu transportowego z celem zagwarantowania przesiadek miedzy
poszczegblnymi rodzajami transportu, w ramach tego zapewnic¢ wszystkie rodzaje transportu (to znac-
zy tramwajowy i kolejowy), na podstawie mozliwosci w formie przejscia ,krawedz — krawedz”

Waznym i podstawowym wynikiem wszystkich projektéw w tej dziedzinie powinny by¢ korzysci i komfort dla pasazeréw uzyt-
kownikow koricowych. Kwestig oczywistg dla podrdznych jest sama jazda bez przesiadek. Jednakze w celu zapewnienia doskona-
tej ciggtosci poszczegdlnych podsystemow, w tym przejrzysty system jednolitej taryfy, przestanie by¢ dla pasazerow koszmarem
przesiadanie i stanie sie ono znikomg czescig catej wycieczki. Musi by¢ dla uzytkownika wprowadzony przyjazny, prosty i przej-
rzysty system, ktdéry bedzie zachecat pasazerdow swojg oferta. Tylko wtedy mozna zapewnic to, ze system publicznego transportu
pasazerskiego zacheci podrdznych, i w miare mozliwosci dadzg mu pierwszenstwo przed transportem indywidualnym.
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NISA:GO — System interaktywnej infor-
macji i planowania dla mieszkancow
| gosci Euroregionu

Dipl.-Ing. Matthias Neutzner
Syncwork AG Dresden

Z nastepujaca lub z podobng sytuacjg juz na pewno macie panstwo doswiadczenie: WyobraZcie sobie, ze planujecie weeken-
dowy wyjazd z rodzing — to nie jest wcale tatwe zadanie, trzeba potgczyé ze sobg rdzne interesy, preferencje i awersje cztonkéw
rodziny. Dzieci chciatyby sie bawi¢, rodzice odwiedzi¢ nieco natury lub gastronomie, ktéra jest tez niezbedna dla wszystkich,
i podrdéz tam i z powrotem. ,,Nie ma problemu”, bytaby reakcja ekspertéow z dziedziny turystyki w Euroregionie Nysa: Oferta
formy czynnego wypoczynku jest urozmaicona. W Euroregionie odbywajg sie liczne imprezy kulturalne i jest tu piekna przyroda,
infrastruktura turystyczna jest tu potezna i atrakcyjna. Potgczenie przez granice do regiondw sgsiadujacych prezentuje dodatko-
wy urok Euroregionu a takze rozszerzenie wtasnego horyzontu, i to bez koniecznosci pokonania duzych odlegtosci.

Po takich przekonywujacych stowach sg panstwo z pewnoscig pewni, ze mozna spedzi¢ rodzinny weekend w regionie rzeki
Nysa. Nastepnie jednak spotkykacie sie z trudnosciami: Jakie cele sg tymi wtasciwymi? Jak sie do nich dostaé? Jakie sg imprezy
weekendowe w regionie? Gdzie bedzie mozna zatrzymac sie i gdzie zjesc? lle to wszystko kosztuje? Gdzie mozna dostac bilety
lub bilet? | tak dalej. Ze by wyjazd byt udany, nalezy na te wszystkie pytania znalez¢ odpowiedzi. Bedziemy ich poszukiwac - jak
to bywa obecnie i w wielu innych dziedzinach — najpierw w Internecie.

Faktycznie tam mozna znalez¢ wiele potrzebnych informacji. Bardzo szybko jednak nasze zainteresowanie surfowaniem w Inter-
necie staje sie frustracjg: Jest trudne przeszukac dziesigtki stron internetowych. Wiele réznych tematdw jest tu opisanych szcze-
gbétowo, ale rzadko w kontekscie. Na przyktad Zamek Grabstejn, potozony za niemiecko-czeskg granicg, interesuje dzieci, ktére
kochaja rycerzy. Godziny otwarcia fatwo mozna znalezé w Internecie, lecz czy nam sie uda dojecha¢ tam autobusem z Zittau na
stronie internetowej nie znajdziemy. A moze jednak trzeba jecha¢ pociggiem? Online portal Stowarzyszenia Transportowego
informuje nas o potaczeniach do najblizszych stacji, ale nic nie méwi o szlaku turystycznym od stacji do zamku. Albo mozemy
jechac prosto z Zittau na rowerze? Na regionalnych portalach dla rowerzystow jednak nie ma odpowiedniej trasy. Istniejg w
ogéle bezpieczne szlaki rowerowe az na miejsce? Jaki jest profil wysokosci - czy rodzice dadzg sobie rade? Byto by wspaniate
$ciggna¢ mape GPS, aby nie btadzi¢. Przynajmniej musimy mie¢ dobrg mape z opisem trasy ... a nastepnie — kontynuowac dalej
az do Liberca? Hotel mozna tatwo zamowic online, ale znalez¢ program teatru na wieczdr, musimy po raz kolejny uzywac wy-
szukiwarki ...

Ta lista jest wystarczajgca: Bogata oferta dla turystéw i mieszkancéw Euroregionu jest juz dzi$ doktadnie przekazywana na wie-
lu stronach internetowych i portalach. A przynajmniej w niektérych przypadkach moga sobie turysci dokonaé rezerwacji lub
ztozy¢ zamowienie transportowe lub skorzystaé z turystycznej oferty online. Jednak sporzgdzenie kompletnej oferty informacji
dotyczacych regionu w zakresie, ktory pozwolitby konkretne zaplanowanie podrézy, wakacji lub podrézy stuzbowej jest nadal
bardzo trudnym zadaniem. Wtasnie w Euroregionie, ktéry oferuje szereg ustug turystycznych i ma mocno zdecentralizowang
strukture, informacji trzeba poszukiwaé na stronach internetowych u bardzo réznych dostawcéw ustug - powiaty, gminy, insty-
tucje i stowarzyszenia, dostawcy ustug, przewoznicy, ajenci schronisk, obiekty kulturalne i wielu innych. Wszystkie te strony
trzeba odnalezé i zrozumiec ich strukture i interakcje. Zestawianie wynikéw wyszukiwanych informacji musi by¢ wykonywane
przez uzytkownika. To jest skomplikowanym faktem, poniewaz tres¢ tych ofert jest online tylko w wyjatkowych przypadkach
opracowana sposobem jednolitym a wiec trzeba kombinowac informacje miedzy sobg i to wykorzystujgc wszelkie mozliwosci.

W Euroregionie nalezy rozwigzac¢ kolejny problem: Jego atrakcyjnos¢ turystyczna gwattownie wzrosdnie jezeli bedzie on miat
perspektywe transgraniczng. Jezeli jednak majg by¢ wykorzystane oferty turystyczne sgsiednich krajow, wyzej wymienione
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problemy bedg jeszcze umocnione problemami jezykowo - kulturowymi, organizacyjnymi i problemami technicznymi.

Wszystkie te przeszkody dotyczg tych, ktdrzy chcg wyjechad na wycieczke lub chcg podczas urlopu wykorzystac¢ bardziej oszczed-
ny sposéb poruszania sie — tzn. linie kolejowe, autobusy, spacery i przejazdzki rowerowe. Wtasnie takie potrzeby informacji sg
szczegblnie silne i bardzo zréznicowane. Co wiecej, czesto turysci i cele ich podrdézy sg uzaleznieni od pofaczen na trasach trans-
portu publicznego.

Jednak to wtasnie ta grupa docelowa ma znaczenie dla Euroregionu Nysa - zaréwno pod wzgledem potencjatu turystycznego
i popytu turystycznego, jak réwniez z punktu widzenia rozwoju zréwnowazonego regionu.

Analiza wskazuje, ze jezeli by sie udato stworzy¢ wspdlny system informacji dla Euroregionu, ktory bedzie konsekwentnie prze-
kazywat regionalng oferte transportowg, turystyczng i ustugowg, mozna bytoby uruchomié¢ proces rozwoju zréwnowazonego
regionalnego i marketing turystyki. To jest wtasnie celem projektu NYSA GO / NEISSE GO. W najblizszych dwdch latach Kraj Libe-
recki, Stowarzyszenie Transportowe tuzyce Gérne - Dolny Slask i partnerzy projektu maja, wybudowaé transgraniczny systemu
informacji i planowania - najpierw w czeskiej i niemieckiej czesci Euroregionu, ale od poczatku otwarty on jest tez dla polskich
sgsiaddw.

Wspdlng wizje obu partnerow projektu mozna tatwo wyrazi¢ nastepujgco: System NISA GO ma ,,Znac¢ wszystkie miejsca w regio-
nie, znalez¢ wszystkie drogi, wszystkie rozktady jazdy, a takze wiedzie¢, gdzie co sie dzieje.” Lub doktadnie: Chcemy, umozliwi¢
turystom i mieszkarncom Euroregionu, aby byli w stanie wyszukaé w Internecie transport i oferty turystyki o wysokiej jakosci
- to znaczy kompletng i aktualng oferte wraz z odpowiednimi danymi. Uzytkownicy powinni otrzyma¢ mozliwos$¢ planowania
podrézy, wakacji i tras przemieszczania sie w powigzaniach i szczegétach. To planowanie powinno odbywac sie w konkretnym
czasie i przestrzeni: Planowanie odbywac sie bedzie poprzez interaktywne mapy - tzn. za pomocy planowania trasy w oparciu
o dane geograficzne. Planowanie bedzie sie odbywato w czasie w okreslonych godzinach - w petnej integracji danych z rozkta-
dami jazdy, wydarzeniami kulturalnymi i innymi ofertami w danym czasie. W rezultacie, uzytkownicy moga sobie przygotowac
harmonogram, ktdrego tresciag bedg trasy, miasta, srodki transportowe, ustugi i wydarzenia.

Powréémy do naszego poczatkowego przyktadu. GO NISA powinna pozwoli¢ na planowanie trasy podrozy rodziny z Zittau przez
Grabstejn do Liberca w jedynym systemie internetowym: Najpierw potgczenie kolejowe z biletem EURO-NEISSE/LIBNET, dalej
szlak turystyczny na zamek wraz z opisem trasy i profilem wysokosci, nastepnie zwiedzanie zamku, a potem przejazd auto-
busem do Liberca, zakwaterowanie w hotelu, wieczorem wybieraja odwiedzenie teatru i nastepny dzien powrdt pociggiem.
Mapy zostang opracowane interaktywnie z poszczegdlnymi odcinkami podrézy, bedg wyszukac potgczenia w harmonogramach
i przekazywac niezbedne informacje. Plan wycieczki mozna zapisa¢, wydrukowac, przestaé pocztg elektroniczng lub moze on
by¢ przestany do urzgdzenia przenosnego. System w przysztosci powinien réwniez umozliwi¢ online zamawiania i ptacenie za-
planowanych imrez - od biletéw na pociag po zakwaterowania w hotelu.

To brzmi prosto i wydaje sie by¢ godnie zaufania. Nowoczesne technologie internetowe pozwalajg na aplikacje tego typu. Je-
steSmy od dawna przyzwyczajeni do zastosowania nawigacji online w mapach, obliczania tras, informacji o rozktadzie jazd w
Internecie lub do ustugi online zakupy. Rozwigzania techniczne s trudne, ale nie nierozwigzywalne. Wyzwanie projektu NISA
GO polega na organizacji zarzgdzania danymi i dystrybucjg. W jaki sposdb mozemy zagwarantowac, ze system bedzie posiadat
wszystkie niezbedne informacje od wszystkich zainteresowanych podmiotéw Swiadczgcych w regionie ustugi wysokiej jakosci?
W jaki sposéb mozemy zachowac aktualng zagraniczng mape regionu? W jaki sposéb zarzadzac trescig informacji geograficz-
nych dotyczgcych sieci drég, transportu indywidualnego i publicznego, ale takze turystyki pieszej, rowerowej i innych rodzajéw
mobilnosci? W jaki sposéb mozna wymienia¢ dane miedzy systemami rozktadéw jazdy za granicg? Jak bedzie mozna, zapewni¢
jak najwiecej informacji w trzech jezykach Euroregionu, plus w jezyku angielskim?

W ostatnich tygodniach zostaty zainicjowane struktury robocze w projekcie NISA GO. Kilka zespotéw wraz z kolegami z Czech
i Niemiec rozpoczeto proces opracowania koncepcji specjalistycznej online aplikacji internetowych, przygotowywanie harmoni-
zacji danych geograficznych i opracowywanie wspolnej administracji danych transportowych i turystycznych. W roku biezgcym
powinny by¢ do dyspozycji pierwsze prototypy online infrastruktury. Waznym zadaniem bedzie réwniez zapewnienie przysztych
struktur operacyjnych. Nalezy opracowac organizacyjne i ekonomiczne warunki, aby projekt NISA GO mdgt funkcjonowac stale
i w niezmienionej wysokiej jakosci.
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Projekt NEISSE GO / NISA GO

Réwniez tworzenie transgranicznych infrastruktur kooperacyjno - informacyjnych jest dziewicza dziedzing. Trzeba powigzac
wyraznie i przejrzyscie kilka systemow IT i interfejséw danych. Ponadto system GO NISA ma $wiadczy¢ i dostarczac informacje
i funkcje do innych systeméw. Pozwoli to w przysztosci dostarczaé skonsolidowane informacje z bazy danych GO NISA do online
marketingu wielu podmiotéw w regionie - kalendarza wydarzen, map interaktywnych, mapki dojazdow, oferowanych ustug.

Az projekt osiggnie swdj cel, w 2013 roku powinno by¢ juz mozliwe zaplanowad np. podréz na Konferencje Transport w Eurore-
gionie za posrednictwem NYSA GO. | to niezaleznie od tego, czym chcielibyscie przyjechac - samochodem, autobusem, pocia-

giem, a moze na pieszo lub na nartach.
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Zintegrowane systemy komunikacji na terenie ERN

IDOL — Zintegrowany System Komunikacyjny
Wojewodztwa Libereckiego

Ing. Jaroslav Kadlec
KORID LK, spol. s r.o. — Koordinator verejné
dopravy Libereckého kraje

Po trwajgcym ponad trzy lata okresie przygotowawczym, w dniu 1.7.2009 uruchomiony zostat Zintegrowany System Taryfowy
IDOL. Taryfa ta umozliwia podrézowanie srodkami komunikacji zbiorowej na obszarze Wojewddztwa Libereckiego na podsta-
wie jednego biletu. Taryfa ta obowigzuje we wszystkich pociggach, na podmiejskich liniach autobusowych oraz w miejskich
$rodkach komunikacji zbiorowej w miastach: Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Liberec i Turnov. Taryfa ma charakter strefowo-
relacyjny a system automatow biletowych oparty jest na bezkontaktowej karcie chipowej (na karcie bezkontaktowej z wbudo-
wanym mikroprocesorem).

Taryfa IDOL

Zintegrowana taryfa IDOL jest taryfg strefowo — relacyjng. Obszar wojewddztwa podzielony jest na 279 stref taryfowych wg
zasady: gmina = strefa (istniejg réwniez wyjatki w przypadku gmin rozproszonych obszarowo, ktére podzielone sg na wiecej sze-
reg stref). Kazda strefa taryfowa oznaczona jest liczba czterocyfrowgq i nazwa strefy; dla taryfy strefa pokazywana jest zawsze w
postaci jednego przystanku taryfowego. Przystanki taryfowe sasiadujgcych stref potgczone sg odcinkami taryfowymi i kazdy od-
cinek ma swojg dtugosé, ktorej przyporzadkowana jest wartosé jednostki taryfowej. Cena przejazdu okreslana jest na podstawie
sumy jednostek taryfowych pomiedzy strefg wyjsciowa, a docelowg. W przypadku przejazdu w ramach strefy ilos¢ jednostek
taryfowych jest réwna 0. Dla stref miejskiej komunikacji zbiorowej cena ustalana jest odrebnie. Dla obliczenia ceny w przypadku
przejazdu pomiedzy strefami ktére ze sobg nie sgsiaduja, stosowany jest algorytm Dijkstry W przypadku zastosowania réznych
rodzajow komunikacji, jest oczywiscie rzeczg mozliwg, ze pasazer nie przemieszcza sie zawsze w najkrétszym kierunku; z tego
wzgledu w taryfie utworzone sg tzw. , kontrolne strefy nadrzedne”, ograniczajgce obszar, na ktérym pasazer moze poruszac
sie w ramach zakupionej relacji. Wyznaczonych jest ogétem 20 kontrolnych stref nadrzednych; w ramach taryfy okreslona jest
tzw. macierz przejazdéw dozwolonych, pokazujgca dozwolone strefy nadrzedne pomiedzy strefg wyjsciowg i docelowg optaty
relacyjnej.

Obrazek 1: Tarifni mapa IDOL = T ]
b IOl varitmi zany i =t e
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Zintegrowane systemy komunikacji na terenie ERN

Korzysci taryfy strefowo - relacyjnej:

e Duze podobienistwo z taryfg kilometrowg

e Cena biletu okresla odlegtos¢ przejechang faktycznie przez pasazera

o Mozliwos¢ zakupu kupondw czasowych réwniez dla krétkich odlegtosci za odpowiednig cene

e Zachowanie autonomii miast w odniesieniu do decydowania w sprawach MHD (Miejskiej Ko-
munikacji Zbiorowej) oraz w sprawach problematyki taryfowej w ramach MHD.

Oferta taryfowa:
e Indywidualne bilety
- bilet na BEK (bezkontaktowej karcie chipowej - karcie z wbudowanym mikroprocesorem) = z mozliwoscia przesiadania
- bilet papierowy = bez mozliwosci przesiadania
e Bilety czasowe — tylko na BCK
- 24 godzinny zintegrowany bilet sieciowy IDOL+
- 24 godzinny zintegrowany grupowy bilet sieciowy IDOL5+
- zintegrowany bilet jednostrefowy siedmiodniowy, trzydziestodniowy, dziewiecdziesieciodniowy, pétroczny i roczny
- zintegrowany bilet relacyjny siedmiodniowy oraz trzydziestodniowy

Przewoznicy wigczeni do systemu
Ceské Drahy, a.s.

CSAD Ceskd Lipa a.s.

CSAD Jablonec nad Nisou a.s.
CSAD Liberec, a.s.

CSAD Semily, a.s.

Dopravni podnik mésta Liberce a.s.

Chodzi 98% Swiadczen podmiotéw wykonujgcych ustugi w ramach zobowigzan do $wiadczenia ustug publicznych

Karta Opuscard ( karta chipowa stuzaca jako bilet elektroniczny w ramach
Zintegrowanego Systemu Komunikacji Kraju Libereckiego)

Podstawowym elementem catego systemu jest bezkontaktowa karta chipowa opu-
scard (jest to karta typu Mifare Classic 4kb). Bezkontaktowe karty z chipem wydaje
spotka Libereckd IS a.s.; spotka wyposazona jest w technologie centrum kart spotki
GPUS':CII'E' Haguess, a.s.

Na terytorium Wojewddztwa Libereckiego istnieje 11 placowek kontaktowych,
w ktérych mozna zakupi¢ karte opuscard. Karta wydawana jest w dwéch warian-
tach:

. bezkontaktowa karta chipowa na okaziciela — wydawana jest dla kon-
kretnego posiadacza. Na karcie tej umieszczone jest zdjecie posiadacza, imie i na-
zwisko pasazera oraz numer logiczny karty. Na karte mozna zakupié¢ kompletny
asortyment dokumentéw uprawniajacych do przejazddéw IDOL. Cena zakupu karty
wynosi 140 K¢.

o anonimowa bezkontaktowa karta chipowa — nie jest wydawana dla kon-
kretnego posiadacza. Na karcie umieszczony jest tylko logiczny numer karty. Na
anonimowg kontaktowg karte chipowa mozna zakupi¢ tylko ograniczony asorty-
ment taryf IDOL. Cena zakupu karty wynosi 95 K¢.
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Do listopada 2009 wydanych zostato 87084 kart, ktore mozna fizycznie wykorzysta¢ w systemie IDOL. Liczba aktywnych kart dla
systemu IDOL (zainicjowanych dla systemu IDOL) wynosi 51008.

llos¢ kart ciggle rosnie.

silssnis
E E E E 2

Bezkontaktowa karta chipowa petni w Systemie Komunikacji Publicznej nastepujace funkcje:
e Elektroniczna portmonetka

e Bilet elektroniczny

e Elektroniczny bilet czasowy (kupon)

Bezkontaktowa karta chipowa wydana na okaziciela posiada zapisane w mikroprocesorze dane personalne posiadacza, to zna-
czy imie, nazwisko oraz date urodzenia. Na karcie mozna zapamieta¢ maksymalnie 4 bilety czasowe (kupony) oraz 1 bilet in-
dywidualny. W ramach Zintegrowanego Systemu Komunikacyjnego IDOL karte mozna wykorzystaé¢ na obszarach swiadczenia
ustug przewozowych wszystkich przewoznikdw uczestniczgcych w systemie. System umozliwia jednoczesnie tak zwane , krzyzo-
we dotadowywanie” pomiedzy przewoznikami. Dotyczy to zaréwno kupondw, jak i biletéw czasowych.

Podmiejska komunikacja autobusowa

Na terenie Wojewddztwa Libereckiego, w ramach podmiejskiej komunikacji autobu-

sowej na liniach utrzymywanych w ramach zobowigzan do swiadczenia ustug pub- ¥ =
licznych obowigzuje wytacznie taryfa IDOL. Taryfa przewoznika obowigzuje tylko w
przypadku przejazdéw poza Wojewddztwem Libereckim, ewentualnie na liniach eks-
ploatowanych na podstawie ryzyka handlowego przewoznika.

Autobusy wtgczone do systemu IDOL wyposazone s3 w howoczesny system automa-
tow biletowych firmy EMTEST, a.s. Chodzi o automaty biletowe typu EM 126i Mijola
z drukarkg oraz czytnikiem kart chipowych typu EM 316 iP. W ramach systemu IDOL
eksploatowanych jest 350 automatéw biletowych typu MIJOLA.

Placéwki przedsprzedazy poszczegdlnych przewoznikdow autobusowych uczestnicza-
cych w systemie, wyposazone sg réwniez w terminale przedsprzedazy kart firmy EM-
TEST, a.s. W ramach systemu IDOL dziata 13 placoéwek przedsprzedazy wyposazonych
w automaty typu MIJOLA.

Catos¢ komunikacji (przesytania danych) pomiedzy kartg a automatem kodowana jest
przy uzyciu kluczy dynamicznych za posrednictwem modutu SAM.

Wszyscy przewoznicy dysponujg czytnikami dla kontroleréw firmy EMTEST a.s., czyt-

niki te pozwalajg na odczytanie catej informacji z bezkontaktowej karty chipowej oraz
kontrole dokumentdw uprawniajgcych do przejazdu.
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Regionalna komunikacja kolejowa

W sieci regionalnej komunikacji kolejowej, poza zintegrowang taryfg IDOL obowigzu-
je réwniez taryfa przewoznika, tzn. taryfa Ceskych drah (Kolei czeskich) (TR10).

W pociggach wiaczonych do systemu IDOL, wyznaczeni pracownicy przewoznika wy-
posazeni sa w przenosng kase osobistg typu POP IT-3000 oraz POP IT- 3100, dostar-
czong przez firme XT Card a.s. we wspotpracy z ODP Software s.r.o.

Catos¢ komunikacji (przesytania danych) pomiedzy kartg a automatem kodowana jest
przy uzyciu kluczy dynamicznych za posrednictwem modutu SAM..

W najblizszym czasie planowane jest wdrozenie dalszych funkcji umozliwiajacych pra-
ce z bezkontaktowg kartg chipowa. Sprzedaz elektronicznych dokumentéw upraw-
niajacych do przejazdu, operacja portmonetkg elektroniczng, itp. W ramach systemu
IDOL eksploatowanych jest 386 przenosnych kas..

Placowki przedsprzedazy przewoznika wyposazone sg w 27 terminali przedsprzedazy
firmy EMTEST, a.s. Chodzi o automaty do sprzedazy dokumentéw uprawniajgcych do
przejazdu typu EM 126i Mijola z drukarkg oraz z czytnikiem kart chipowych typu EM
316 iP w konfiguracji umozliwiajgcej przedsprzedaz. Funkcja tego urzadzenia przed-
sprzedazy biletéw opisana jest powyzej.

Miejska Komunikacja Zbiorowa

Liberec

Pojazdy Miejskiej Komunikacji Zbiorowej w Libercu, prowadzonej przez Dopravni
podnik mésta Liberce (Przedsiebiorstwo Komunikacyjne miasta Liberca), wyposazone
sg w automaty spotki Mikroelektronika spol. s r.0. Zestaw montowany w pojezdzie
sktada sie z dwdch potaczonych terminali Camel Combi oraz z jednego terminala dla
kart bezkontaktowych z wydrukiem dokumentéw — CARDMAN.

Cata komunikacja pomiedzy kartg oraz kasownikiem kodowana jest w oparciu o klu-
cze dynamiczne za posrednictwem modutéw SAM.

W MHD Liberec eksploatowanych jest okoto 575 takich automatow.

Placéwka przedsprzedazy Dopravniho podniku mésta Liberce wyposazona jest w
oprogramowanie Fare On sp6tki Mikroelektronika spol. s r.o. To oprogramowanie do
przedsprzedazy biletow pozwala na realizacje nastepujgcych funkgcji:

Przewoznik wyposazony jest w okoto 15 czytnikéw dla kontroleréw; umozliwiajg one
odczytanie petnej informac;ji z bezkontaktowej karty chipowej oraz na skontrolowanie
dokumentéw uprawniajgcych na przejazd.

Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Turnov

Pojazdy MHD w miejscowosci Ceské Lipé, Jablonci nad Nisou i Turnové wyposazone
sg w kasowniki spotki EMTEST, a.s. . Chodzi o automat do sprzedazy biletow typu EM
126i Mijola z drukarka typu EM 316 iP, uzupetniony o samoobstugowy czytnik kart
chipowych EM 316 iT. Automat ten realizuje nastepujgce funkcje:

Cata komunikacja pomiedzy kartg oraz kasownikiem kodowana jest w oparciu o klu-
cze dynamiczne za posrednictwem modutéw SAM.

W ramach systemu IDOL eksploatowanych jest 75 urzadzen kasownikowych i sprze-
dazy typu MIJOLA.
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Podsumowanie

W catym systemie IDOL eksploatowanych jest w przyblizeniu 1432 urzadzen, umozliwiajgcych prace z bezkontaktowg kartg
chipowa opuscard.

Podziat przychodéw pomiedzy przewoznikami realizowany jest w sposéb zautomatyzowany przy pomocy systemu CARDS EX-
CHANGE. System ten zostat opracowany i jest eksploatowany przez spétke CSAD SVT Praha, s.r.o. Obroty finansowe w systemie
wynoszg okoto 30 000 000 K¢. na miesiac.

NEJ IDOLU

e Pierwszy system korzystajgcy w skali masowej z kart chipowych
e Systemy sprzedazy i kasowania réznych dostawcow pracujg z jednym typem karty
- Wspdlna platforma
- Wspdlna struktura aplikacji IDOL
e Ujednolicone zabezpieczenie kart z kluczami dostepu
e Pierwszy system umozliwiajacy “krzyzowe dotadowanie” elektronicznych biletéw czasowych oraz dokumentéw
e Implementacja automatow do sprzedazy i kasowania, zapewniajgcych réwniez
kontrole dokumentéw uprawniajacych do przejazdow
e Nowoczesna taryfa strefowo - relacyjna

Perspektywa — przysztosé Zintegrowanego Systemu Komunikacji IDOL

Drugim etapem wdrazania Zintegrowanego Systemu Komunikacyjnego IDOL - po wdrozeniu zintegrowanej taryfy - jest faza
okredlana nazwa komunikacyjnej optymalizacji obszaru Wojewddztwa Libereckiego. Ta optymalizacja komunikacyjna stawia
sobie za cel zbudowanie efektywnej sieci linii komunikacyjnej zbiorowej, spetniajgcej wymagania stawiane pod adresem mo-
bilnosci mieszkaricow oraz gosci Wojewddztwa Libereckiego, a jednoczesnie mozliwej do zaakceptowania pod wzgledem eko-
nomicznym.

Optymalizacja komunikacyjna prowadzona etapowo, wedtug poszczegdlnych zwigzanych obszaréw komunikacyjnych. W pierw-
szym etapie optymalizowany jest obszar okreslony jako Karkonosze, Géry lizerské, potudnie — obszar ten ograniczony jest gmi-
nami Jablonec nad Nisou - Zelezny Brod -Semily - Jilemnice, granica Wojewddztwa Libereckiego oraz Wojewddztwa Kralo-
wohradeckiego jak réwniez potudniowymi zboczami Gor Jizerskych oraz Karkonoszy. Zoptymalizowane rozktady jazdy zaczna
obowigzywac na tym obszarze od niedzieli 13.6.2010. W trakcie dalszych dwdch lat planowane sg stopniowe zmiany w rozkta-
dach jazdy na obszarze catego Wojewddztwa Libereckiego.

W przysztosci rozwazamy mozliwos¢ wigczenie do zintegrowanej taryfy IDOL dalszych obszaréw. W zwigzku z tym Scisle wspot-
pracujemy z koordynatorami z sgsiednich wojewddztw, z Urzedami Wojewddzkimi oraz ze Zwigzkami Przewoznikéow. W tym
kontekscie bardzo pomyslnie sprawdzita sie wspétpraca z niemieckim Zwigzkiem Komunikacyjnym ZVON, z Koordynatorem
Komunikacji Zbiorowej Wojewddztwa Hradec Kralove, ze Spétka OREDO oraz z Wydziatem Komunikacji Wojewdédztwa Usti nad
Labem.

Liberec, 13.5.2010,
Ing. Kadlec, KORID LK
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Bilet EURO-NEISSE/LIBNET+
Bilet ktory taczy

Dirk Benofsky
ZVON - Zweckverband Verkehrsverbund
Oberlausitz-Niederschlesien

ZVON

ZVON jest stowarzyszeniem na terenie powiatu Budziszyn, miasta Gortliz i powiatu Gortlitz. Celem tej wspotpracy jest osiggnie-
cie optymalnej koordynacji i sktadania ofert dotyczacych dziedziny transport publiczny w regionie tuzyce Gérne - Dolny Slask,
w branzy transport kolejowy, transport tramwajowy i autobusowy. Na terenie tym o powierzchni mniej wiecej 3100 km? zyje
okoto 430.000 mieszkarcow.

ZVON jest inicjatorem i koordynatorem taryfowej oferty biletow EURO-NEISSE.

Obecnie swiadcza ustugi na terenie Stowarzyszenia Transportowego ZVON re-
gionalni przewoznicy osobowego transportu kolejowego:

DB Regio AG, Region Siidost, Verkehrsbetrieb Sachsen, Dresden,
Sachsisch-Bohmische Eisenbahngesellschaft mbH, Zittau,
Sachsisch-Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft mbH, Zittau i
ODEG - Ostdeutsche Eisenbahn GmbH, Berlin

Ponadto ustugi w dziedzinie regionalnego transportu
autobusowego i komunikacji miejskiej Swiadczg nastepujace firmy:

Omnibusbetrieb August Wilhelm, Ebendérfel,
Busunternehmen und Reisebiiro H.-G. Mayer, Neu-Bloaschiitz,
Kraftverkehrsgesellschaft Dreilandereck mbH, Zittau,
Lassak-Reisen, Bautzener Busreisen,

Niederschlesische Verkehrsgesellschaft mbH, WeiRwasser,
Omnibusbetrieb Beck, Bischofswerda,

Omnibusbetrieb S. Wilhelm, Ebendoérfel,

Regionalbus Oberlausitz GmbH, Bautzen,

Reisebiro & Busbetrieb Grimm,

Schmidt-Reisen, Busunternehmen, Radibor a
Verkehrsgesellschaft Gorlitz GmbH

Sytuacja dotyczaca biletéw EURO-NEISE/LIBNET+

Dnia 1 maja 2004 doszto do poszerzenia Unii Europejskiej dzieki czemu Polska i Czechy przystgpity do Unii Europejskiej. ZVON
przed przystgpieniu tych krajéw do UE poszukiwat sposobdw jak realizowa¢ w praktyce regionalnego transportu publicznego
teorie przyblizania sie panstw europejskich. Podczas negocjacji z przedstawicielami przewoznikéw i lokalnych jednostek admi-
nistracyjnych zostat stworzony projekt rozszerzenia obecnie istniejgcych biletéw ZVON na obszary przygraniczne Polski i Czech.
Jednoczesnie wraz z przystgpieniem obu krajow dnia 1 maja 2004 do UE, wprowadzito 18 przewoznikdw w Niemczech, Polsce
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i Czechach bilety o nazwie EURO-NEISSE. Nastepujgce etapy charakteryzujg dalszy przebieg rozwoju biletu EURO-NEISSE:

Waznos¢ terytorialna biletéw EURO-NEISE/
LIBNET+

W ZVON s3 bilety EURO-NEISSE/LIBNET+ akceptowane
na catym terenie zwigzkowym we wszystkich liniach oso-
bowego transportu publicznego. W Kraju Libereckim jest
bilet EURO-NEISSE/LIBNET+ wazny na liniach kolejowych
pasazerskich (Os), liniach szybkobieznych (Sp) i liniach
ekspresowych (R), na prawie wszystkich regionalnych li-
niach tramwajowych, liniach autobusowych i réwniez na
jeden kurz tam i z powrotem na kolejce linowej Liberec
Horni Hanychov — Jestéd.

W Polsce jest akceptowany bilet EURO-NEISSE w DInosla-
skich Liniach Kolejowych 250, 255 i 260, i w autobusach
miejskich i regionalnych przewoznikdw zaangazowanych

z uczestniczgcych powiatow.

Obszar strefy przygranicznej i akceptacja

Asortyment biletow i ceny

e 01.01.2005 - Rozszerzenie waznosci na caty Kraj Liberecki,

e 12.12.2005 - Przystgpienie Polskich Kolei Panstwowych (PKP Przewozy Regionalne),

e 01.01.2007 — Rozszerzenie w Polsce, przystgpienie dalszych przewoznikéw autobusowych,
e 01.01.2008 — Zaangazowanie dalszych przewoznikdw miejskich w Libercu i Bolestawcu,

e 01.09.2008 — Rozszerzenie w Polsce, poprzez przystapienie przewoznika PKS Jelenia Gora,
e 13.12.2009 - Rozszerzenie w Polsce, poprzez przystgpienie spétki Koleje Dolnoslgskie
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Bilety EURO-NEISSE sg w wszystkich trzech potgczonych krajach oferowane pod innym oznakowaniem i na podstawie innych
poziomoéw dochodowych - tez za inne ceny. Oferta dla rowerzystéw istnieje tylko w ZVON i w Czechach.

Typ taryfy Wazny dla Cena
Bilet jednodniowy EURO-NEISSE 1 osoba 10,- EUR

——— |Bilet jednodniowy EURO- ,
@.\i’ NET;éE(iIIgiwa?ej érul.:)yo do 5 osob 20,- EUR
Bilet jednodniowy EURO-NEISSE rower |1 rower 4,- EUR
Bilet catodzienny EURO-NYSA 1 osoba 20,- PLN
BN [gjet zbiorowy EURO-NYSA do 5 0s6b 75,- PLN
LIBNET+/RegioNet LIBNET+ 1 osoba 160,- CZK
e idol |LIBNET5+/RegioNet LIBNET5+ do 5 0s6b 320,- CZK
RegioNet LIBNET+ ROWER 1 rower 90,- CZK
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Rozwdj sprzedazy

Od czasu wprowadzenia tej oferty wzrosta stopniowo liczba sprzedanych biletéw. Obecnie jest z biletem EURO-NEISSE realizo-

wano rocznie ponad 100.000 wycieczek.

Marketing

Rozwaj biletéw EURO-NEISSE jest od poczagtku wspierany olbrzymim marketingiem. Wiekszos¢ dziatan wykonuje ZVON, pub-
likuje o nich w kilku jezykach i finansuje je. Rdwnoczesnie niektdrzy uczestniczacy przewoznicy realizujg wtasne rozwigzania

marketingowe. Najwazniejsze narzedzia marketingowe to:

Corocznie nowo wydawany plan sie¢ transportowych

Ulotka z typami wycieczkowymi w réznych jezykach

Wielojezyczne prezentacje internetowe ZVON z elektronicznymi informacja-

mi o rozktadzie jazdy, celach i liczne wskazéwki, polecenia taryfowe

Plakaty i naklejki na tramwajach, autobusach, stacjach kolejowych i przystankach.

Kontakt

Odpowiedzi na wasze pytania mozna uzyskac u nastepujacych oséb kontaktowych:

Pan/pani Instytucja Telefon E-Mail
Pan Dr. Georg Janetzki ZVON +49-3591-326910 g.janetzki@von-gmbh.de
Pan Dirk Benofsky +49-3591-326917 d.benofsky@von-gmbh.de
Pani Heike Uhe Niemiecko-Polska Ko- +48-71-7927766 info@heike-uhe.com
Pani Marta Madycka operacja Gospodarcza +48-71-7927763 mm@heike-uhe.com
Pan Jan Hanzl +420-604-274719 jh@3tc.eu
Pan Rudolf Herzog 3T consult GmbH +49-351-3140713 rh@3tc.eu
Pan Jorg Blttner +49-351-3140725 jb@3tc.eu
Aby uzyska¢ wiecej informacji, odwiedz nastepujace strony internetowe:

Spotka WWW

Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien (ZVON)

www.zvon.de

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL)

www.iidol.cz

3T consult GmbH (3tc.eu)

www.3tc.eu

Niemiecko-Polska Kooperacja Gospodarcza Wroctaw (npkg)

www.heike-uhe.com
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Transgraniczna trasa kolejowa na terenie
Styku Trzech Granic RCZ—-PL-D

Liberec — Polska (Porajow) - Zittau — (Varnsdorf — Rybnisté / Seifhennersdorf)
Trasa €D 089 / PKP PLK 346 / DB 236

Dr. Peter Franz
ISUP Ingenieurbiro fir Systemberatung
und Planung GmbH Dresden

e Wazne regionalne potaczenie kolejowe o ponadregionalnym znaczeniu (Berlin/Drez-
no — czeska cze$¢ Karkonoszy) w Euroregionu Neisse-Nisa-Nysa

o Dtugosc trasy okoto 59,4 km, w tym przez D: okoto 19,5 km; w RCZ: okoto 37 km; w PL: 2,9 km

Sytuacja:
e Regionalni wykonawcy ustug publicznych w branzy regionalnego transportu kolejowego (Transportowy Zwigzek tuzyce
Gorne -Dolny Slask (ZVON) po stronie niemieckiej, w Kraju Libereckim (KORID LK) po stronie czeskiej, wspétpracuja

w celu zapewnienia trwatej poprawy regionalnych transgranicznych ustug przewozéw kolejowych w regionie).

e Na terenie catej Europy odbyt sie przetarg na wytonieni wykonawcy regionalnych przewozéw kolejowych, przekraczajacych
cztery razy granice panstw.

e Nowym operatorem linii kolejowych jest od 12 grudnia 2010 spétka Vogtlandbahn posiadajgca umowe na okres 10 lat.

Problem:

e W celu zwiekszenia atrakcyjnosci i wdrozenia koncepcji operacyjnej linii planuje sie zwiekszenie predkosci linii 80-100 km /
godz. i wprowadzenie dodatkowych przystankéw.

e Na polskim odcinku linii na dtugosci okoto 2,9 km, ktéry jest uzywany jedynie do przejazdéw tranzytowych jest obecnie
dozwolona maksymalna predkos$¢ 30 km / godz. Dalszego zmniejszenia predkosci mozna sie spodziewad ze wzgledu na braki
w nawierzchni tasy.

e Szacowane koszty odbudowy polskiej sekcji sg okoto 3 mil EUR.

e Przedstawiciele polityczni regionu zobowigzali sie do przywrdcenia przystanku w polskiej czesci w Porajowie.

e Po stronie polskiej nie ma wyraznie deklarowanych kompetencji (brak konkretnej osoby do kontaktéw lub rozmdw) na tym

obszarze linii, ktdra nie jest bezposrednio powigzana z innymi czesciami polskiej sieci kolejowej. Jest oczywiste, ze po stro-
nie polskiej brak jest widocznego zainteresowania dotyczgcego remontu tej czesci trasy.
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e Na dzien dzisiejszy odbywa sie ruch na podstawie ,Umowy miedzy Czechostowacka Republikg Socjalistyczng i Polskg
Rzeczpospolita Ludowg o Czechostowackim tranzycie przez terytorium Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej na odcinku kole-
jowym miedzy stacjami Hradek nad Nysg - Zittau“ z 16 listopada 1962 i obowigzujgcg do dnia 22.9.1964.

Cel:

Powinny by¢ okreslone mozliwosci, w jaki sposdb korzystac¢ z funduszy unijnych w celu realizacji niezbednych remontow linii,
poniewaz ze wzgledu na potozenie tej trasy polska strona nie jest zainteresowana remontem z wtasnych srodkdw.

Mapa przebiegu trasy:
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Eksploatator infrastruktury na odcinkach
1,5,7: SZDC (Administracja transportu kolejowego)
PKP PKL S.A. (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)

4: DB Netz AG
DB Netz AG (Odcinek Bischofswerda — Zittau)
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) [Prywatny administrator infrastruktury kolejowej]

~
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Projekt LUISE — Cel 3
Regionalny transgraniczny kolejowy przewdz pasazerskich Liberec - Seifhennersdorf
- Studium wykonalnoS$ci oraz trwatosci

W?zajemne zblizanie strategii transportowych w obszarach przygranicznych panstw sgsiadujgcych jest waznym warunkiem
wspolnego rozwoju regionu. Dotyczy to w duzym stopniu transportu publicznego w Euroregionie Neisse- Nisa — Nysa (ERN).

Struktury transportu publicznego w regionie przygranicznym Stowarzyszenia Transportowego tuzyc Gérnych ZVON - Dolnego
Slaska i Kraju Libereckiego rozwijaty sie samodzielnie i w sposéb zréznicowany, bez jakichkolwiek wptywéw lub impulséw sasia-
da. Komunikacja miejska nie jest w regionach przygranicznych wzajemnie kompatybilna, i nie spetnia wymogdéw nowoczesnego
systemu transportowego. Projekt ma na celu wyeliminowa¢ braki w tej dziedzinie.

Na szczegdlng uwage zastuguje modernizacja transgranicznej linii kolejowej Liberec - Hradek nad Nisou - Zittau - Varnsdorf - Se-
ifhennersdorf / Rybnisté, ktdra przekracza kilkakrotnie niemiecko-czeska granice miedzy Hradkiem nad Nisg i Zittau i jej dtugosé
na terenie Polski wynosi 2,9 km, tak aby stata sie ona atrakcyjnym potfaczeniem kolejowym. Ma ono tworzy¢ pion wspétczesne-
go potgczenia systemow transportu publicznego w obu krajach na terenie Styku Trzech Granic.

Z nazwy projektu LUISE (LU- Géry tuzyckie ISE rgebirge) widoczne majg by¢ wspdlne cechy obu regiondw przy tworzeniu tej linii
kolejowej i ich klasyfikacja geograficzna.

Dotad byto zwyczajem, ze rozbudowa infrastruktury odbywata sie wytgcznie w jurysdykcji zarzgdcow infrastruktury kolejowej w
poszczegdlnych krajach bez omawiania z odpowiednimi sgsiadami i uwzgledniania standarddw, synchronizacji czasowej trans-
portu lub predkosci eksploatacyjnej trasy kolejowej, ktéra przekracza granice.

W projekcie tym powinny by¢ uwzglednione obustronne potrzeby pofaczenia kolejowego, ktore odpowiada wymaganiom
i ktére jest planowane jako stopniowa koncepcja transportowa z taktowymi czasami, predkoscig trasowg, usytuowaniem stacji,
wyposazeniem dla bezpieczenstwa i systemami informacyjnymi, ktére umozliwig pasazerom atrakcyjny transport.

W celu zwiekszenia atrakcyjnosci koncepcji i plandw operacyjnych jest planowane zwiekszenie predkosci na 80-100 km / godz.
i wybudowanie dodatkowych przystankéw.

Problemowy odcinek wynosi 2,9 km dtugosci, znajduje sie na terenie Polski i chodzi o ruch tranzytowy, ktory obecnie jest ogra-
niczony do 30 km/ godz., spodziewane jest dalsze ograniczenie predkosci dopuszczalnej. W sensie skoordynowanego rozwoju
regionalnego wymagane jest od przedstawicieli politycznych z regionu przywrécenie przystanku w Porajowie. Poniewaz ta linia
kolejowa, nie jest bezposrednio przytagczona do polskiej sieci kolejowej,

zainteresowanie Polskiej Administracji Kolejowej tg linig kolejowg jest ograniczone. Dlatego powinnismy poszukiwac drog, jak
przenie$¢ odpowiedzialnosé za te trase na region..

Srodkami towarzyszacymi sg dostosowania transportu autobusowego do tej trasy kolejowej, lepsze dostosowanie indywidual-
nej komunikacji poprzez przygotowanie nowych parkingéw, przechowalni rowerdw i bezpiecznych i szybkich tras dla pieszych.
Poza tym powinien by¢ wprowadzony sprawny i wielojezyczny systemu informacji dla pasazerow, i jednolity i harmonizowany-
mi z pozostatymi systemami taryf i asortyment biletéw jak réwniez koncepcja marketingowa. Srodki te maja przyczyni¢ sie do
rozwoju koncepcji zintegrowanych ustug regionalnego transportu kolejowego jako impulsu dla transportu publicznego przyja-
znego dla srodowiska, i z uwzglednieniem turystycznego wykorzystania tego atrakcyjnego regionu przygranicznego.

W stosunku do dotychczasowego samodzielnego planowania w poszczegdlnych krajach wystepuje tu wysoki stopien wartosci

dodanej przede wszystkim polegajacy na ograniczeniu btednego planowania, koordynacji proceséw czasowych tak, aby efekt
dla pasazeréw byt widoczny bezposrednio po wprowadzeniu przedsiewziecia.
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Projekt ten jest realizowany pod kierownictwem ZVON (Celowe Stowarzyszenie Transportowe tuzyce Gérne -Dolny Slask)
wspdlnie z Krajem Libereckim i z zaangazowaniem podmiotéw w branzy transportowej z obu regiondw. Zainteresowanie te-
matem i wyraz jego aktualnosci uzasadnia realizacja juz kilku warsztatéw, sg one rowniez wyrazem trudnosci, ktore towarzyszg
wspolnemu projektowi.

Razem z zakoriczeniem studium wykonalnosci w 2010 roku, majg by¢ wytworzone uwierzytelnione bazy przysztych wspdlnych
inwestycji i planowania transportu.

Dr. Peter Franz
ISUP GmbH, D-01127 Dresden, Leipziger StraRe 120
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